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Om forfatteren

Svend Albrechtsen
kommandorkaptajn

Svend Albrechtsen er soofficer og sejlsportsmand. Fra
drengedrene har han sejlet, og sejlsport er stadig den vasentligste
fritidsinteresse. I arenes lob er interessen skiftet fra kapsejlads til
tursejlads, og med grinden "Hvide Hval" sejler han fortsat hver
sommer i danske og nordiske farvande. Organisatorisk har varet

medlem af en rakke udvalg og bestyrelser pa savel klub- som

landsplan.

En afgorende del af tjenesten i Soveaernet har drejet sig om soredning. Bade som skibschef i danske og nordatlantiske
farvande og som helikopterpilot i Sevarnets Flyvetjeneste. Pa land med ledelse af soredningsoperationer fra Faroernes
Kommando og Sundets Marinedistrikt. Han har varet skibschef seks gange, og har deltaget i op mod hundrede
redningsmissioner fordelt mellem assistance med helikopter, skib og koordination af operationer fra redningscentraler i
land. Han afsluttede sin tjeneste i forsvaret som faggruppeleder pa Forsvarsakademiet i Kobenhavn med ansvar for
forsvarets deltagelse i katastrofe- og kriseberedskab. Under sin tjeneste i land har han arbejdet i savel nationale som
internationale stabe med hovedvagt pa sikkerhedspolitik og maritime forhold. Som led i denne tjeneste har det vaeret en
del af jobbet at formidle resultaterne i skrift og tale til en bredere kreds savel indenfor som udenfor forsvaret. Herunder

har han varet ansvarlig for tilrettelaggelse og gennemforelse af kurser og uddannelse i ind- og udland.
Efter afslutning af sin militeere lobebane har han brugt sin viden og erfaring fra den relativt sjeldne kombination af at
vare bide pilot, skibsforer sejlsportsmand i forseg pi at forbedre sikkerheden til sos og glaeden ved at sejle. Det er indtil

videre resulteret i ti boger, tre oversattelser og en omfattende foredragsvirksomhed.

Af samme forfatter

Himmel og Hav Weilbach 1999
Kommas bog om sovejsregler Aschehoug 2000
Europas indre vandveje Dansk Sejlunion 2002
Navigation, Semandskab og Sikkerhed Dansk Sejlunion 2003
Sejlads med Speedbad Dansk Sejlunion 2004
Opgaver i navigation Dansk Sejlunion 2004
Er din bad sesikker Dansk Sejlunion 2005
Sejlermeteorologi Dansk Sejlunion 2006
Grunde, Rev og Flak Weilbach 2006
Sejlads for begyndere OnLibri 2007
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Sejlads for Begyndere Forord

Forord

At sejle et efterhinden et udvandet begreb. Uanset hvorfor og med hvad folk faerdes p4 havet kaldes det “at sejle”. Det

er derfor nedvendigt med en afgraensning for at give indholdet af denne bog mening. Det bogen handler om er:
”Fritidssejlads for sejl ”

Bogen er skrevet til de af jer, der har dremmen om havet i jer. Den er ment som inspiration og hjalp til selv at
soge mere viden og erfaring, saledes at I kan traeffe de rigtige valg. Er sejlsport noget for dig og i givet fald,
hvilken del af sporten onsker du at dyrke ?

Som dansker er det ganske normalt at vaere tiltrukket af havet, det ligger dybt i den danske folkesjal. Folk fra
near og fjern valger typisk den lokale havn som mal for aftenturen, ikke alene pa grund af det liv der er pa
havnen, men i hoj grad fordi havnen er doren til havet. Havet drager, og vi kender alle folelsen af tiltrakning,
ndr man en aften ser ud over den enorme flade, som strazkker sig fra kysten til synsranden. Det der fascinerer,
er det uendelige i en verden uden granser, og den fornemmelse af frihed som folger heraf. Men hvorfor blive

stiende i doren ?

De danske farvande horer til de smukkeste i verden, og de er serdeles velegnede til fritidssejlads. Alene
sceneriet langs vore kyster er en oplevelse, som foroges af vekselvirkningen mellem sejlads gennem lob og
sunde og sejlads i relativt abne farvande.

Men havet er et potentielt farligt miljo med et heftigt temperament. Fra at vaere blidt til at veere fradende - fra
at vere varmt til at vaere isnende koldt sker der hyppige skift bestemt af vejret. Selv 1 dag hvor vi kan nasten
alt, kan vi stadig ikke kontrollere vejret, og mennesket er ikke noget havdyr, der uden beskyttelse og
hjxlpemidler kan overleve i det maritime miljo. Konsekvensen er, at du ma forberede dig, og tilegne dig den
fornedne viden, for du selv kan sejle.

Svend Albrechtsen, november 2007
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Sejlads for Begyndere Dansk Sejlunion

Dansk Sejlunion

Sejlads fascinerer mange mennesker. P4 en varm sommerdag vrimler de danske havne med mennesker, som
gar tur. Familier drofter de forskellige bade og kigger lengselsfuldt pa skibe som sejler ud og ind ad havnen.
Man kan ofte hore bornene sige: ”Helle for den bad — du kan tage den derovre, den er ogsa flot”. Born har
altid vaeret draget af vand. Bor man i nzrheden af vandet, tager det ikke lang tid for bornene er i gang med at

bygge deres eget “kampeskib” — en temmerflade.

At dyrke sejlsport i en sejlklub er ikke sarligt dyrt, men drommer man om egen bad, koster det bade tid
og penge. Denne bog kan vare med til at gore tilgangen til sejlsport lettere, og sikre at man bruger sine penge
fornuftigt.

Det er vigtigt, at man far en god introduktion til sporten. I modsatning til fodbold eller mange andre
sportsgrene kraver sejlads, at man lerer at sejle, inden man begiver sig ud pa vandet i egen bad. I danske
sejlklubber kan born for et meget beskedent klubkontingent lere at sejle. Badene stilles som regel til radighed
af klubben, og sejleren skal blot anskaffe redningsvest og fornuftigt sejlertoj.

Mange af Dansk Sejlunions klubber har sejlerskoler for voksne. Sejlerskolerne giver et solidt grundlag at
udvikle sine sejlkundskaber fra, og man far kontakt med ligesindede. Du kan finde sejlerskolerne pa Dansk

Sejlunions hjemmeside www.sejlsport.dk.

Nir man har lert at sejle, kan det neste trin veere at finde den bdd, man gerne vil anskaffe sig. Hvilken bad der
dxkker den nye sejlers behov, kan vare et stort og sveert sporgsmal. Her er en snak med klubkammerater og

sejlads 1 deres bade en uvurderlig vejviser til egen bad.

Denne bog giver ligeledes et godt indblik i sejlsportens verden. Bogen giver en kort introduktion i hvilke bade,
der er almindelige pa det danske marked, hvad er sejlsport og fritidssejlads samt et kort indblik i de mange nye
vidensomrader, man skal til at satte sig ind i.

Sejlads er en fritidsinteresse, man kan dyrke hele livet. Kommer man i gang pé den rette méde, ligger der
masser af fornejelige timer pa vandet for den nye sejler, og man kan bruge uendelig mange timer til at
dygtiggore sig i emner, som er knyttet til den nye maritime interesse.

God fornojelse med bogen - men husk - at dremmen bliver forst til virkelighed pa vandet.

Steen Wintlev-Jensen, Sejladschef

OnLibri.dk
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Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

1. Fer du begynder

1.1 Hvorfor sejle

Som danske er vi meget privilegerede. Vore farvande horer til blandt de mest attraktive i verden, vi har en
enorm kyststrakning, og vi har en mangfoldighed af storre og mindre oer. Samtidig er vore farvande stadig
rene sammenlignet med andre bade europaxiske og mere fjerntliggende farvande. Pa land er der stadig mindre
plads. Vore veje er overfyldte, campingpladserne er fyldt op, og strandene er blevet til fluepapir. Hertil skal
leegges et stadigt voksende behov for et alternativ til en stresset hverdag i land. Sa intet er vel mere

nerliggende for os danske end at tage pa havet i en sejlbad.

Sejlads er i dag mulig med et utal af forskellige fartojer, af vidt forskellig storrelse og til meget forskellige priser.

De danske farvande hgrer til mest attraktive i verden og er seerdeles velegnede il fritidssejlads

Men felles for al sejlads gaelder at udstyret skal vare i orden, at man skal vide noget om det element, man
kaster sig ud i, og at man skal have en sikker fornemmelse for sine greenser. ”Kun en tabe frygter ikke havet”
er en tese opfundet af Sesportens Sikkerhedsrad. Hensigten var indiskutabel rigtig, idet al sejlads uden respekt
for vind og vejr er tabelig. Formalet var at atholde folk fra bevidstlost at begive sig ud til sos til fare for sig selv
og andre. Tesen har i dag bidt sig fast, men er i sin ordlyd vildledende, for tages tesen bogstaveligt, skulle alle
vi der sejler vaere enten skraemt fra vid og sans eller tabelige, hvilket heldigvis ikke er tilfaldet.

OnLibri.dk
11



Klik p& annoncen

Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

Som vejledende tese er Niels Juels slogan "Nec temere, nec timide” - ikke forvoven, ej heller forsagt - langt
mere dakkende. Til sos klarer man sig bedst med en kombination af dristighed og respekt. Der ligger en

meget stor tilfredsstillelse i at kunne tage ud pa havet, gennemfore sin sejlads for vinden og kunne komme
sikkert i havn med en bevidsthed om, at det kun er lykkedes, fordi du gjorde det rigtige pé det rigtige tidspunkt.

For du begynder méd du gore op med dig selv, hvorfor du vil sejle. Er din ambition et solotrip, eller er det et
sporgsmal om at finde en aktivitet, der kan samle og glaede hele familien. Vil du sejle lokalt, eller vil du pa
leengere ture i danske og udenlandske farvande. Start ud pa et lavt ambitionsniveau med at afklare dine mal og
med at tilegne dig en basal viden og traning. Kaster man sig ud i det uden nogen form for forberedelse, og

tror det er problemfrit, kan man blive svart overrasket, og ma give op, for man fir begyndt.

Er det pa dine borns vegne, du undersoger mulighederne si pas pa dine ambitioner. Med born og unge opnar
man storst succes, hvis det er bornene, der driver varket. Ofte er deres interesse en folge af, at venner og
kammerater er kommet fra start og med glede boltrer sig i havnen med joller og i det fallesskab, som ogsé er

en vasentlig del af sejlsporten.

Du vil i teksten stode pa nogle maritime fagudtryk, som du maske ikke umiddelbart forstir. Disse udtryk er
alle en del af det sprog, som bruges blandt sejlere, og som du ma kende, nar du nzermer dig det maritime miljo.

Som hjaxlp er der bagerst i bogen en forklaring pd almindeligt anvendte maritime udtryk.

N Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!
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Foto: Svend Albrechtsen
Overalt i landet er der sejlerskoler for sédvel unge som voksne

Overalt i Danmark er der klubber, hojskoler og oplysningsforbund med tilbud om praktisk og teoretisk
uddannelse for savel unge som voksne. Den mest fornuftige start er at henvende sig i den lokale sejlklub. Her
vil der altid vaere erfarne sejlere, der ved hvilke tilbud, der er lokalt. Mange sejlklubber har blandt deres
aktiviteter gode sejlerskoler, hvor det normale forlob omfatter to sejlseesoner med et teoretisk semester i den
mellemliggende vinter. Efter et sidant skoleforlob vil de fleste afslutte med en teoretisk og praktisk
duelighedsprove, som er et godt udgangspunkt for et langt og lykkeligt sejler liv. I et voksende antal
sejlklubber er der specielle surfafdelinger, der foruden at tage sig af de erfarne sejlere hjalper nye medlemmer i

gang og sorger for den nedvendige traning og orientering.

Det kan forekomme at vaere et sejt treek og mélt med moderne alen bide langsommeligt og besverligt, at
skulle tage en duelighedsprove. Men den indledende skoling er ikke kun et sporgsmal om at tilegne sig en
viden og nogle praktiske feerdigheder fastlagt af Sofartsstyrelsen. Det er ogsa et sporgsmal om at fd en
fornemmelse af, hvad havet er og lere at klare sig pa det. En meget vigtig del af uddannelsen er den
holdningsdannende pavirkning af et lengere traenings- og uddannelsesforlob. Gode sofolk skabes ikke i land i
en skolestue, eller pa et turbo” kursus pa en weekend. Stiler man hojere kan man efter duelighedsproven

fortsxette uddannelsesforlobet med en eksamen til Yachtskipper 3 og Yachtskipper 1.

OnLibri.dk
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Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

Alle de nzevnte uddannelser er under Sefartsstyrelsens kontrol. Dette betyder, at pensum er fastlagt af
Sofartsstyrelsen, at undervisningen gennemfores efter en godkendt lektionsplan, og at eksamen aflaegges
overfor en godkendt censor. Yachtskipper eksamenerne er kompetencegivende, hvilket indebarer, at det er

Sofartsstyrelsen, der atholder ecksamen og censurerer resultatet.

I Danmark er det ikke noget krav — bortset fra sejlads med speedbdd —, at man har aflagt en prove og har et
forerbevis. Alle kan frit tage pa havet med et rekreativt formal, hvis man begranser sig til fartojer under 15
meter. Men havet er et potentielt farligt miljo, hvor tingene kan xndre sig meget hurtigt og selv erfarne sejlere
kan miste kontrol over situationen. Sejlsport er ogsa en relativ dyr sport. Alene det personlige udstyr kan lobe
op i flere tusinde kroner, og valger man at dyrke sporten med egen bad stiger omkostningerne voldsomt. Det

er derfor vigtigt, at man er vel forberedt, nar man stér til sos, og at man har styr pa sin mélsztning.

1.2 Valg aof fartgj

Udbudet af forskellige fartojer er kolossalt, og der findes fartojer efter enhver smag, til ethvert formal og til
enhver pengepung. Det vil derfor vaere umuligt at beskrive dem alle, hvorfor der 1 det folgende er udvalgt
nogle fartojer, der er typiske for den kategori de tilhorer. Eksemplerne er endvidere valgt, fordi de er
almindelige i Danmark, sdledes at det er muligt ved selvsyn at vurdere de forskellige fartojer i forhold til de

behov og muligheder, man har.

Erfaringen siger, at har man forst valgt en form for sejlsport det vare sig windsurfing, jollesejlads eller sejlads
med kolbad sd bliver man hengende. Det er relativt sjeldent, at sejlere pa et senere tidspunkt 1 deres
sejlerkarriere skifter fartojstype. En undtagelse er dog born, der er startet i optimist og efter at vaere vokset fra
denne jolletype enten skifter til kolbad eller fortsztter som jollesejlere uden at vaere bundet af en deres fortid.
Forklaringen pa denne trofasthed overfor den del af sporten, man fra starten har valgt, skal nok seges i, at selv

om formilet med sejladsen er den samme, er oplevelsen forskellig.

I praksis er der tre hovedgrupper fordelt pa windsurfere, jollesejlere og kolbadssejlere. Granserne er ret faste
og brydes sjaldent, hvilket er logisk, da sejladsen inden for de tre kategorier er vidt forskellig og stiller helt
forskellige krav til udoverne.

OnLibri.dk
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Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

Foto: Svend Albrechtsen
Erfaringen viser, at har man forst valgt en form for sejlsport bliver man hangende

Alder og fysik er afgorende for det valg man ber treffe. Windsurferne skiller sig klart ud fra andre sejlere. De
sejler oftest fra fri strand, foretrakker perioder med hérd vind og sejlads der stiller meget store krav til
fysikken. Sammenlignet med sdvel jolle som med kolbadssejlads er windsurfing en ekstremsport, der folgelig

henvender sig til folk med en speciel psyke og fysik.

Nir vinden oger kan man pa et sejlbract skifte til et mindre sejl, hvilket kraever at man returnerer til det sted
man startede fra. P4 en kelbad og en jolle kan der rebes ned, sejlene kan trimmes til hard vind eller man kan
forsege at kompensere for vindens pres med besxtningens vagt. I visse konstruktioner er det nedvendigt, at
have besztningen oppe til luv og s langt agter over som muligt for at holde roret i vandet . Mange moderne
joller kan simpelthen ikke sejle uden at rorsmand og gast hanger ud over siden i en trapez. Men at skulle op
og “boffe” eller ud at heenge er ingen fornojelse og kraver krafter. Samtidig har de lokale forhold afgerende
betydning for hvilke typer fartojer, der vil vare bedst egnede et bestemt sted. Sejler man direkte ud 1 frit
farvand stiller det storre krav til fartojet, end hvis man sejler ud i et beskyttet farvand pa en fjord eller so. Og

endelig vil man sejle alene eller vil man sejle med en besatning,.

Dette er alle forhold man ma tage stilling til, for man vealger, hvilken form for sejlsport man vil dyrke, og
hvilket fartoj man eventuelt vil anskaffe. Uanset hvor man befinder sig i Danmark, vil nogle fartojstyper vil
vare mere velegnede end andre, hvilket klart afspejler sig i de fartojer, som de lokale sejlere har valgt, som

deres foretrukne.

OnLibri.dk
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Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

1.3 Sejl

Skal du ud at sejle for forste gang virker det enkelt og naturligt, ndr en erfaren skipper sztter sejl, trimmer sine
sejl og manevrerer sin bad for sejl alene. Men skal du selv gore det, er det knap sa enkelt. Det er nodvendigt,
at du forstar, hvordan et sejl virker, og hvordan det skal trimmes (justeres) for at udnytte vinden til fremdrift.
Uden en sadan viden vil du ikke kunne sejle en sejlbad. Sejler du med som gast vil din deltagelse 1 sejladsen
blive passiv, og du vil hurtigt miste interessen. Er du med pé en provetur med henblik pd keb af bad, vil du

uden en elementer viden om sejl ikke vaere i stand til at vurdere badens sejlegenskaber.

Alle kan forstd, at det er muligt at sejle med
vinden, men at det ogsa er muligt at sejle mod Sejlenes Virkning
vinden kraver forklaring. Forklaringen findes 1 Vindretning
primeart to fysiske forhold, at trykket falder, nar
hastigheden pa en stromning oges

(Bernouilli’s Lov), og at tryk skaber modtryk Bernouilli I:Ifm?“r;

undertryk
(New-tons 3. lov). Det er de samme love, der ° Y

. . . @
far en flyvemaskine til at lette fra jorden, et

faktum der umiddelbart er lige sd uforstaeligt,
som at et sejlskib kan sejle en kurs, som kun
er ca. 35° fra retningen direkte mod vinden.
Forudsat, at sejlet er halet hjem, og baden
peger skrat op mod vinden, opstar et
undertryk langs sejlets bagside og en atbojning SR S B
af luft-strommen, som vil forsege at treekke
fartojet skrat frem i en retning vinkelret pa Skrogets modtryk

sejlenes flade. Da en sejlbad er konstrueret til

Sejltryk

at sejle frem og ikke til siden, bliver den skra
kraft omsat til en kraft, der trackker baden i

stevnens retning. Swttes flere sejl, opstir der
Naér en luftstream mader et sejl opstar der et tryk-fald langs

sejlets bagside (siden vaek fra vinden) samtidig med at
strammen tvinges til at sendre retning under passage af
sejlet. | begge tilfeelde opstar en kraft vinkelret pa sejlets
flade, der pa grund af en bads modvilie mod at sejle
sidelaens omsaettes til en kraft, der driver baden frem.

pa kurser mod vinden en kanal mellem sejlene,
hvor vindhastigheden bliver yderligere foroget
og den fremadrettede kraft forsterket.

Forst af alt skal sejlforingen tilpasses den
aktuelle vind. Blaeser det meget, skal sejlarealet
mindskes, og sejler man i let vind fores s Fremdriften maksimeres ved lebende at justere sejlenes
meget sejl, som fartojet er konstrueret til at facon og skedning.

bzre. Dernzast skal sejlene justeres efter den

kurs, man styrer i forhold til vindretningen. Sejler man op mod vinden — bidevind — hales hjem p4 sejlene,

mens de slekkes ud, nar der sejles pa kurser vak fra vinden.

Sejlets virkning kan under sejladsen og indenfor visse granser kontrolleres ved at @ndre sejlets facon.
Profilhojden kan justeres, saledes at sejlet bliver mere eller mindre fladt, og man kan flytte profildybden,
sdledes at det dybeste sted i sejlet flyttes 1 forhold til masten. Begge justeringsmuligheder er vasentlige for at
tilpasse et sejl til fartoj og sejladstorhold.
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Pa tegningen er vist de vaesentligste trim og
justerings hal pa et storsejl. De forskellige hal har
folgende funktion og virkning:

o Fald: hales nar sejlet saettes og har
betydning for dybden i sejlet. Faldet justeres
primeert efter vindstyrken

o Skade: bruges Ipbende under sejladsen for
at tilpasse sejlet i forhold til vindretningen.
Skgdets faeste i baden kaldes
skadepunktet. | de fleste bade kan
Skadepunktet flyttes i siden, hvorved sejlet
kan flades og tvistes.

o Udhal: seettes normalt for sejladsen, men
kan sleekkes af for at hule sejlet i let vind.
o Agterstag: bruges lpbende under sejladsen

til at krumme masten med, saledes at sejlet
lukkes op og tvistes. I let luft sleekkes pa
agterstaget for at gare sejlet mere hult.

o Cunningham: bruges sammen med
agterstaget for at flytte hulheden frem mod
masten og genskabe sejlets profil nar
agterstaget er halet.

agterstag . . o
° Kicking Strap: holder bommen nede, nar der

d/[‘“"‘i“g G I I skode er slaekket af pa sejlet under sejlads med

vinden tveers og agten for tvaers.

S —

cunningham

I kelbade har vindens virkning afgerende betydning for bidens balance og stabilitet. For at kunne beregne og
vurdere vindens pavirkning defineres to punkter. Det geometriske centrum af den del af skroget, som er under
vandlinjen, kaldes skrogets lateralcenter. Det geometriske midtpunkt for sejlarealet kaldes sejlcentret. Nar en
bad sejler for sejl, vil vinden foruden at drive baden frem gennem vandet ogsd presse den mod la. Den
tvaerskibs pavirkning afthanger af sejlarealets storrelse, placering, skodning og trim. Den tvaerskibs kraft
modpvirkes af skrog og kel, og det er udformningen og storrelsen af det langskibs areal under vandet, der er

afgorende for, i hvilken grad det lykkes at modvirke den tvargiende bevagelse.

Der er saledes to krafter, der virker pa tvars af sejlretningen, og som pavirker baden fra henholdsvis badens
lateralcenter og sejlcenter. Centrernes indbyrdes placering er folgelig bestemmende for badens balance (se
tegning pa side 18). Ligger sejlcentret foran lateralcenteret vil baden soge mod le og blive legerrig. Ligger
sejlcenteret agten for lateralcentret vil den soge mod luv og blive luvgerrig. Under tilrighingen er det vigtigt at
masten placeres rigtigt. Det skal tilstrazbes at sejlcentret ligger lige over eller lidt agten for lateralcentret og
biden dermed soger mod luv. Er sejlcentret placeret foran lateralcentret vil baden soge mod le, hvilket bor
undgis. Dels er baden vanskelig at styre pa bidevind, dels vil baden fortsatte, hvis styringen gar tabt i

modsztning til en bad, der af sig selv vil soge op i vinden og stoppe.
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En sejlbad er i balance, nar sejlcentret ( C ) ligger
lige over eller lidt agten for lateralcentret ( D )

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”.
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Under sejlads vil sejlegenskaberne forandre sig, ndr man styrer forskellige kurser i forhold til vindretningen.
Styrer man tet op mod vinden, sejler man bidevind, og sejlene skal hales hjem. Efterhinden som man styrer
mere med vinden, slekkes af pa sejlene. Nar baden kraenger ved tiltagende vind, vil baden have en tendens til
at soge med luv og blive mere luvgerrig. Da det ikke lader gore at flytte masten under sejlads, er midlet mod

foroget luvgerrighed, at @ndre storsejlets facon, og i tilfalde af at vinden tiltager yderligere, at reducere sejlarealet.

Skal der rebes ned for at holde biden pa benene er det i bide med rullefok det letteste, at rulle nogle omgange
pa fokken. Dette er en god og sikker made at reducere sejlforingen pd, men det lader sig kun gore til en vis
granse. Nar fokkens areal formindskes forskydes sejlcentret agterover og luvgerigheden foreges. Med et
relativt lille forsejl vil sejlegenskaberne op mod seen endvidere forringes, fordi det isxr er forsejlet, der trackker

biden gennem soerne. Nar der rebes er det vigtigt, at baden fortsat holdes i balance.

Hvis man gir med kob af bad i tankerne, vil det vaere nodvendigt, at man prover at sejle, helst i det fartoj man
er pd vej til at kebe eller som minimum i et fartoj af samme type, for man beslutter sig. Igen er vejen den
lokale sejlklub, hvor man uden tvivl kan snakke sig til en tur med en bad af samme type, som den man har i
tankerne. Under en sadan prove- eller introduktionssejlads er det vasentlig, at man kender til de nzevnte

trimmuligheder, ellers vil det indtryk man far af baden blive skevt og misvisende.

Seilads ikke
mulig

baghbord
halse

For sejl far sejladsen navn efter den kurs
man styrer i forhold til vinden
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1.4 Sejljoller

For anden verdenskrig var jollesejlads ikke sarligt udbredt og herhjemme forbeholdt en forholdsvis lille
cksklusiv skare, der med stor entusiasme sejlede 1 joller som den internationale Snipe og den nordiske
Piratjolle. Efter krigen blev man hurtigt opmarksom pa de muligheder og fordele, der var forbundet med
jollesejlads. Forst af alt var det et prisbilligt alternativ til de traditionelle kelbade, og med udbredelsen af
vandfast krydsfiner lod det sig gore at amatorbygge flere typer. Afgorende var det, at sejlads med jolle var
udfordrende og havde sin helt specielle charme. Det store gennembrud kom med anvendelsen af glasfiber og
syntetiske hightech materialer til fremstilling af skrog, mast og sejl, der samlet bragte jollesporten ind i en helt
anden tidsalder

Ved kob af jolle er det afgorende, om man foretraekker en enmandsjolle eller en tomandsjolle. De to jolletyper
har hver deres fordele og begraensninger. Kobes jolle for at sejle kapsejlads begranses valgmulighederne til de
fa typer, der lokalt er de mest populaere. Med i valget indgar behovet for transport af jollen. De fleste
tomandsjoller er sa store og tunge, at de kun med nogle fa undtagelser lader sig transportere pa taget af en bil.
De forholdsvis store joller kraever en anhanger, hvilket er et kapitel og en investering for sig. Mens de fleste
enmandsjoller er sma og meget lette at flytte rundt med. @Onsket om at sejle alene eller sammen med en
makker er ikke helt sa afgorende, idet de fleste tomandsjoller — nar der ses bort fra ekstreme kapsejladsjoller -

uden problemer kan sejles af en person.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser

Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser

Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat

Farvandsovervagning Radiokurser www hjv.dk/mhy
Opgaver for Politi og Skat Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk
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Stabilitet i joller er generelt ringe og betinget af, at besatningen har den rigtige vaegt, bevager og placerer sig
rigtigt i jollen, saledes at vindens pres pa sejlene kan afbalanceres. Dette kraever ovelse og trening, og det vil
veere uansvarligt at invitere andre med, for man selv er fortrolig med sin jolle. Joller ma ikke overbelastes, og
man skal som hovedregel sidde ned i en jolle. Kraenges jollen, si lonningen kommer under vand, vil den
hurtigt bordfylde og stabiliteten ga tabt. Nar en sejljolle kantrer vil det med nogen ovelse vare relativt let at fa
den pi ret kol igen. Alle joller er konstrueret, sa de flyder, nar de er kentret, og de fleste moderne joller er
forsynet med en form for lensesystem, der tommer jollen for vand, nar den atter kommer i fart. De kan sejles

torre.
Kan man ikke selv rejse jollen skal man blive ved jollen, til der kommer hjzlp. En kaentret jolle som ikke

hurtigt kommer pa ret kol er et klart signal til alle andre pd vandet om, at der er sejlere, som ikke kan klare

situationen selv, og som behover hjxlp.

1.4.1 Skrog

Foto: Svend Albrechtsen
Feva XL set agter fra. Jollen er relativ flad med knaekspant

Joller deler sig i flere typer med forskellige egenskaber. Man
skelner mellem om jollen har knzkspant eller rundspant. Joller
med knakspant er ofte xldre konstruktioner, der efter oprindeligt
at vere bygget af tree, senere er blevet stobt i glasfiber. Efter skift
af byggemateriale har man, sa pracist som det teknisk er muligt,
forsogt at bevare jollens oprindelige facon og vagt, for at gore det
muligt for joller fremstillet i forskellige materialer at sejle
kapsejlads mod hinanden. Joller med rundspant er generelt senere
konstruktioner, der fra starten har varet produceret i glasfiber.
Dernast skelner man mellem om joller er flade eller dybe. De
flade joller er hurtigere, men ogsa mindre stabile og derfor
vanskeligere at sejle. Mens de dybe joller er bedst egnede som

begynderjolle og til sejlads hvor fornejelse og hygge har hojere

prioritet end fart. Endvidere har faconen pa jollens bund i den
Tre joller af forskellig konstruktion
A) rundspants tomands jolle

B) knaekspants tomands jolle

let kunne danne sig et indtryk af, hvilken type det drejer sig om. C) rundspants enmands jolle

agterste halvdel stor betydning for, hvor let og hvor villig jollen er
til at plane ovenpa vandet. Betragter man en jolle agterfra vil man
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Tidligere var joller - som den gamle Piratjolle - forsynet med en sankekol, der var en tung jernplade ophengt i
et hengsel i en svardkiste midt i jollen. Ideen var at seenkekolen foruden at reducere afdriften ogsa skulle
bidrage til stabiliteten. I fortidens joller var det faktisk et problem, nar man kantrede, og det var vanskeligt at
fa badene pa ret kol og tomt for vand. Dengang sejlede man med bomuldssejl, uden vaddragt, man havde ikke
selvlensesystemer, ¢j heller trapez og jollerne var relativt tunge trabade. Det var derfor nedvendigt at reducere

risikoen for kentring ved blandt andet at prioritere stabiliteten hojt og forsyne jollerne med en tung senkekol

af jern.

I moderne joller og jollesejlads er der sket s store fremskridt, at det ikke lengere er noget problem at rejse en
kaentret jolle. At keentre er faktisk blevet ganske normalt og i nogle jolletyper endog en del af sporten. Der er
gjort alt for at gore jollerne sa lette og hurtige som muligt, og et svaerd af trae eller glasfiber har erstattet en

senkekol af jern. Svaerdet bidrager sdledes ikke til stabiliteten men tjener kun til at reducere afdriften og foroge

retningsstabiliteten.

Spergsmal

Hvorfor er det sd vigtigt at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud?

Y
[y

Klik p& annoncen

C:' Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten.

O Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.

D Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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1.4.2 Mast og rig

I enmandsjoller anvendes ustagede master med et sejl og i

tomandsjoller stagede master med storsejl og forsejl.

Da de ustagede master slog igennem i 1952 med Finn jollen og kort
efter da sejl af syntetisk materiale blev et realistisk alternativ til sejl
veaevet af vegetabilske fibre skete der faktisk sa meget, at det ma
betegnes som et teknologisk spring i jollesporten. Kombinationen af
fleksible master og stabil syntetisk sejldug medforte, at det blev
muligt at skabe et perfekt sejlplan, der var i stand til at holde den
onskede profil under sejladsen, og vel at marke en profil der lebende

kunne justeres (trimmes) efter de aktuelle vind- og belgeforhold.

Udviklingen af kulstof master og lamineret sejldug har yderligere

Pa joller med spiler og tarpez
forbedret mulighederne, siledes at sejlplanet kan spandes op til en afstives masten med vant og stag

meget stabil og effektiv ~airfoil”.

Riggen til tomandsjoller stiller andre krav til mast og rig end i enmandsjoller. For at gore sejladsen mere
spendende og for at forbedre sejlegenskaberne, forer man i tomandsjoller typisk fok og storsejl pa kryds og pa
sejlads med vinden desuden spiler eller gennaker. Forsejlene medforer et behov for afstivning af masten bade i
siden og langskibs, som imedekommes med vant, salingshorn og stag. Behovet for afstivning skarpes
ydetligere af, at nasten alle moderne tomandsjoller krever, at i hvert fald gasten bruger en trapez for at holde

jollen pa benene.

1.4.3 Anhcenger og rampe

Joller har den store fordel, at de er relativt lette at transportere pd en anhanger bag en bil, og at de tager meget
lidt plads op pa en jolleplads. Man kan flytte jollen fra bopal til hav og faktisk til et hvilket som helst sted,
hvorfra man onsker at sejle. Joller kan soszwttes fra fri strand, men det er langt enklere at sejle fra en havn med
en rampe til sosztning. Ved sosxtning bor havnens regler for benyttelse af slebested og rampe overholdes.

De fleste steder koster det penge og afgiften betales enten pr. gang eller som et abonnement.

Det er klogt at foretrackke havne med solide betonramper. Ramper af tra vil ofte vere meget glatte eller for
svage til at bare bade anhanger og bad. Pa varme sommerdage og efter laengere korsel er det klogt at lade
dxckkene pd anhangeren kole af, for baden sattes i vandet. Varmt gummi og saltvand er en darlig kombination.
For man bakker ud pa rampen er det vigtigt, at rampen undersoges. Rampens konstruktion, haldning og
overflade er afgorende for, om man kan bruge den. Er man i tvivl, bor man ikke bakke ud, men holde bilen
pa det torre og sxtte et tov eller en wire 1 anhangeren og sa fire den ned af rampen. Dybden ved rampens
afslutning og hvordan den slutter er ligeledes vigtige oplysninger. Slutter rampen pa for lavt vand og med en
skarp kant, kan man risikere at anhangeren falder ud over kanten, mens der stadig er for lidt opdrift pa baden.
Ideelt skal baden flyde for rampen slutter. Baden kan sa skubbes fri og fortejes, mens anhaxngeren trakkes pa

land og parkeres.
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Vanddyhde og kant Heeldning og overflade

Far du bruger rampen i en fremmed havn, bgr du undersgge
rampens konstruktion og tilstand

1.5 Enmandsjoller

Sejlads i enmandsjoller er den ultimative sejloplevelse. Man oplever en kolossal frihed og tilfredsstillelse ved at
tage ud at sejle, nar man vil, og hvor man vil. Man er ikke afthangig af besatning, og jollerne er sa sma at

tilrigning, sesxtning og afrigning let klares af en person. Alle joller er lette og kan — bortset fra Finnjollen - let
transporteres pa taget af en bil. Man behover saledes ikke en dyr anhaenger og kan uden problemer medbringe

jollen pd ferier til sommerhus eller campingplads.

Optimist
Begynder og kapsejladsjolle til born

Laengde : 23 m

Bredde: 1,1 m

Vagt: 35 kg

Mast ustaget

Sejlareal : 3,5 m?

Konstrukter Clark Mills USA 1947 Foto: Dansk Sejlunion

Relativ dyb og fladbundet jolle med knzkspant.

Herhjemme blev de forste optimistjoller blev bygget i 1954 og kunne fra starten anskaffes som byggeset.

Efter en noget tovende start fik jollen 1 1957 et gennembrud, Ikke mindst takket vaere en genial markedsforing.
Skoleinspektor P. G. Hansen fik den lyse idé, at arrangere en kapsejlads pa Bornehjzlpsdagen pa Peblingesoen
i Kobenhavn, hvilket viste sig at vaere et scoop, der fangede mediernes interesse. Oprindelig blev jollerne
bygget i vandfast krydsfiner, og ideen var at jollen kunne bygges hjemme i kaelder eller garage. Born ville pd

den méde fi en mulighed for at komme ud at sejle uden at det skulle koste en formue. I tidens lob har jollerne
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udviklet sig fra at vaere primitive treebade til i dag at vaere hojteknologiske bade i glasfiber. Optimisten har giet
sin sejrsgang over hele verden, og der atholdes utallige stevner, sommerlejre og mesterskaber, hvor born af

begge kon konkurrerer med stor entusiasme sekunderet fra land af mindst lige sa entusiastiske foraldre.

Laser Standard

Fortszttelses jolle for unge

Lengde : 41m
Bredde: 1,4 m
Mast ustaget

Vagt: 59 kg
Sejlareal : 7.06 m?

Foto: Dansk Sejlunion

Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!

Agentur:

=
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer
Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89
WWWw.pantaenius.com

* Pantacnius America Ld.is an insurance broker licensed in the state of New York as well as in other states. It is an independent corporation incorporated
under the laws of New York and is a separate and distinet entity from any entity of the Pantaenius group with which it may be affiliated.
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Konstrukter Bruce Kirby & Ian Bruce Canada 1969

Relativ flad jolle med rundspant.

Meget populer fortsattelses jolle for unge, der har tradt deres barnesko i optimistklassen. Laseren findes
overalt i verden, hvor den i vidt omfang bruges som udlejningsbad ved de populere badesteder. Der var i
2007 produceret mere end 190.000, hvilket gor Laseren til den mest udbredte i verden. Grunden til jollens
popularitet skal soges i to forhold. For det forste er jollen meget simpel at rigge til og sejle, men har pé trods
heraf sejlegenskaber, der er pa niveau med langt mere avancerede joller. For det andet er jollen underkastet
meget stramme klasseregler, hvilket udelukker brug af kompliceret og dyrt ekstraudstyr. Jollen er let at
vedligeholde og transportere pa taget af en bil og sejles sivel af drenge som piger i store nationale og
internationale mesterskaber. Ved kob af Laser bor du vare opmarksom pa, at der er flere andre tilsvarende
joller som kaldes Laser (f. eks. Laser II og Laser Pico), men der findes kun en Laser Standard med de her

nzvnte egenskaber.

Europa

Fortszttelses jolle for unge

Leengde : 33m
Bredde 1,4 m
Vagt: 45 kg
Mast ustaget

Sejlareal: 7,4 m?

Konstrukter Alois Roland Belgien 1960 —
Relativ flad jolle med rundspant. Foto: Dansk Seilunion
Meget populer ungdomsjolle med stor europzisk udbredelse. Jollen findes overalt i verden, med storst
popularitet i det centrale Europa. Jollen er mere avanceret og stiller storre krav til rorsmanden end f. eks.
Laseren, safremt den skal sejles effektivt. Dette samt en massiv markedsforing har veret medvirkende til, at
Europajollen i en periode udkonkurrerede andre tilsvarende joller som konkurrencejolle for unge sejlere.
Jollen er meget let og kan uden problemer transporteres pd en tagbagagebarer. Der afholdes store

internationale stavner og mesterskaber i klassen, som er underkastet streng international kontrol.

OK

Dansk fortsaxttelses jolle for iszr yngre sejlere

Lengde : 4,0 m
Bredde: 1,5m
Vagt: 72 kg
Mast ustaget

Sejlareal: 8,5 m?

Foto: Per Heegaard
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Konstruktor Knud Olsen Danmark 1957

Relativ flad jolle med knakspant.

Jollen er sardeles velsejlende og relativt prisbillig. Fra starten var jollen primitiv og let at selvbygge i vandfast
krydsfiner. Efter nogle fa forbedringer af jollens vandtatte inddeling med storre opdriftskasse i forenden og
med en bedre konstruktion af mast og bom blev den en stor succes. OK-jollen var oprindelig tzenkt som
startjolle for senere finnjollesejlere, og i perioden frem til midten af 1960’erne var den simpelt hen “jollen”
herhjemme, som alle unge med lyst til kapsejlads foretrak. Klassen har i1 dag udviklet sig internationalt og

udgor en selvstendig klasse med afholdelse af savel nationale som internationale mesterskaber.

Finn

Avanceret olympisk kapsejlads jolle

Laengde : 4,5 m
Bredde: 1,5m
Vagt: 140 kg
Mast ustaget

Sejlareal: 10,2 m?

Konstruktor Rikard Sarby Finland 1952
Relativ flad jolle med rundspant.

Foto: Dansk Sejlunion

Finnjollen er en enmandsjolle oprindeligt bygget til de olympiske lege i Helsingfors i 1952, heraf navnet. Som
dansker er det svaert at fa armene ned, nar Finnjollen nevnes. Det var Borge Borresen 1 Vejle, der fik til
opgave at bygge alle Finnjoller til Olympiaden i 1952. Kravet var at jollerne skulle have en hoj kvalitet og vere
fuldstaendig ens. For at sikre at konkurrencen blev s fair som mulig, blev jollerne for sejladserne om de
olympiske medaljer fordelt til sejlerne ved lodtrakning. Det var ved denne Olympiade, at Poul Elvstrom vandt
den anden af sine i alt fire olympiske guldmedaljer. Jollen er en sxrdeles vellykket og velsejlende jolle, og har i

de senere ar fiet en renassance. 1 dag er den siledes stadig populer ogsa for xldre jollesejlere.

Okonomi
Enmandsjoller er den billigste mulighed for at komme til sos i egen bad. Jollerne anskaffes enten for at sejle
kapsejlads eller for blot at kunne komme pa havet. Skal jollen bruges til kapsejlads pd hojt plan, ma man

péregne at udgifterne er flere gange storre end de her oplyste.

Anskaffelse
Ny bad 20.000 — 200.000
Brugt bad 5.000 — 25.000
Arlige driftsomkostninger
Havnepenge 500 —1.000
Vedligeholdelse 1.000 — 3.000
Total pr. ar 1.500 — 5.000

Nir du keber jolle, ma du uanset om jollen er ny eller brugt regne med at skulle bruge mellem 10 og 20% af
kobsprisen til udstyr, grej og @ndringer, for baden har en standard du er tilfreds med. Hertil skal legges
anskaffelse af nye sejl. Til joller vil det vaere nodvendigt, at kobe ét nyt sejl hvert 5. ar, siledes at
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sejlgarderoben fornys 1 lobet af en periode pa ca. 10 ar. Safremt malet er at sejle kapsejlads, vil udgifterne til

iseer nye sejl vere vaesentligt storre.

1.6 Tomandsjoller

Tomandsjoller er populare fordi en gast gor det muligt at handtere flere sejl, hvorved sejladsen kan blive mere
alsidig og spzndende. Med to ombord er det muligt at sejle med forsejl. Brug af en fok forbedrer
sejlegenskaberne mod vinden, man opnar sterre fart og kan sejle tettere op mod vinden. Brug af en spiler eller
gennaker giver pa kurser med vinden tvaers eller agten for tveaers langt hojere farter. Men nar jollen skal kunne
beare to personer skal den vare storre, hvilket gor den svarere at transportere. Man kan ikke lengere have

jollen pa taget af bilen, men ma bruge en anhanger.

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht

Keep sailing™
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Wayfarer
Stabil og sedygtig jolle for alle aldersklasser

Laengde : 4,8 m
Bredde: 1,8 m
Vagt: 165 kg

Sejlareal :Storsejl + Fok: 13,1 m? + Spiler 13,5

Konstruktor Ian Proctor England 1957
Relativ dyb og fladbundet jolle med knakspant.

Wayfareren er en stor og relativ tung jolle til to eller flere
personer. Jollen har serdeles gode soegenskaber og kan Foto: Per Heeaaard

sejles overalt 1 de indre danske farvande. Englenderen Frank Dye sejlede i 1964 fra Scotland til Island i sin
Wayfarer nr. 48, hvilket indikerer jollens sodygtighed, uden dog at bevise noget som helst, idet alt kan lade sig
gore, blot man er tilstrekkelig heldig. Wayfareren er i drenes lob bygget i en reekke forskellige mere eller
mindre heldige varianter heraf kan nevnes Mark I Wood, Mark I GRP, Mark S og Mark S Plus, hvoraf den
sidste udgave er den bedste. Jollens bareevne gor det muligt at medbringe udstyr til overnatning, og da man
kan sejle til og fra fri strand er mulighederne for rekreativ anvendelse ubegransede. Jollen anvendes af enkelte

klubber til uddannelse af nye sejlere. Der atholdes sdvel nationale som internationale steevner og mesterskaber

Feva XL
Trenings- og kapsejladsjolle

Langde 3,6 m
Bredde 1,4 m
Skrogvagt 63 kg
Storsejl, RS Feva XL 6,5 m?
Fok 2,1 m?
Gennaker 7,0 m?

Foto: Dansk Sejlunion

Konstruktor Paul Handley England 2001.

Relativ flad jolle med knakspant.

Feva er en moderne og rummelig tomandsjolle bygget i polyethylene, som forventes at blive fremtidens jolle
for sejlerungdommen, ikke alene i Danmark men overalt i verden. Den har siledes varet den mest solgte
tomandsjolle i verden i 2005, 2006 og 2007. Det er lykkedes at udvikle en jolle, der bade kan anvendes til
uddannelsesformal og samtidig har potentialet til avanceret kapsejlads. Jollens popularitet skyldes, at den kan
anvendes af sdvel private som af skoler og sejlklubber og at den kan sejles af bade nybegyndere og af sejlere
med kapsejladserfaring. Jollen er forsynet med indstebt opdriftsmiddel, der gor den synkefri og
byggematerialet kreever mindre vedligeholdelse end traditionel glasfiber. Jollen har varet pa det udenlandske
marked siden 2003, og isxr i England er det blevet en meget populer klasse. I 2006 blev Feva’en godkendt af
ISAF (International Sailing Federation) som international entypebad og det forste officielle verdensmesterskab
atholdes i 2008 i Géteborg. I Danmark blev de forste joller importeret af Borresen i Vejle 1 2005. Dansk
Sejlunion og rederiet TORM har i 2007 sammen satset pa udbredelsen af Feva’en i Danmark. Sammen har de
udbudt 100 joller til danske sejlklubber med et okonomisk tilskud pa 10.000,- pr. jolle ved kob af 2-6 stk.
Initiativet er blevet meget positivt modtaget, og pd under en mined blev alle de tilskudsberettigede joller solgt

OnLibri.dk
29



Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

470
Avanceret olympisk kapsejladsjolle

Lengde : 4,70 m
Bredde: 1,70 m
Vagt: 118 kg

Sejlareal :Storsejl + Fok: 12,7 m? Spiler: 13 m?

Konstrukter André Cornu Frankrig 1963.
Moderat dybde med rundspant.

) Foto: Dansk Seilunion
470’eren er en moderne planende tomandsjolle. Klassen

spredte sig hurtigt over hele verden og fik international status i 1969. 470’eren fik premiere som olympisk jolle
for herrer i 1976 1 Kingston, og for kvinder i 1988 i Seoul. 470'eren er udstyret med symmetrisk spiler og
trapez. Jollen er som type ikke sver at sejle, men den meget harde internationale konkurrence medforer, at
kapsejlads pd topniveau er forbeholdt en snaver elite. For at sejle 470 kreves der en god fysik, uden dog at
ristyrke er afgorende. Den optimale vagt for en besatning ligger mellem 120 og 140 kg. Der arrangeres et
arligt VM, EM og DM i klassen, samt Junior VM og EM. Klassereglerne er forholdsvis stramme.

49er

Ekstrem olympisk kapsejladsjolle

Lengde : 49 m

Bredde: 1,7 m med vinger 2,7 m
Vagt: 74,3 kg

Sejlareal :Storsejl + Fok: 20,0 m? Genaker: 37,2 m?

Konstrukter Julian Bethwaite Australien 1995.
Flad jolle med vinger og rundspant.

49eren er en sakaldt ”Skifftype” og er sidste skud pa den
olympiske stamme. Jollen var sdledes med 1 Sydney i 2000 Foto: Dansk Sejlunion

for forste gang. Det australske slegtskab genkendes i

jollens ekstreme udformning, idet det er herfra - "Down Under” - de beromte Skiffs stammer. En Skiff er en
voldsomt overrigget jolletype, der for de storste varianter sejles med en besxtning pa op mod tyve mand. Som
jolle er den meget kravende at sejle, men nir det lykkes giver det en kollosal tilfredsstillelse, at kunne plane
hen over vandet med meget hoj fart. Kravene til besztningens kunnen og samarbejde er imidlertid sa store, at

den kun kan sejles af erfarne sejlere i serdeles god fysisk form.
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Okonomi
Tomandsjoller er den billigste mulighed for at dyrke sejlsport, med et socialt islet. Jollerne anskaffes enten for
at scjle kapsejlads eller for at kunne sejle dag- og weekendture Skal jollen bruges til kapsejlads, ma man

péregne at udgifterne er flere gange storre end de her oplyste.

Anskaffelse
Ny bad 80.000 — 250.000
Brugt bad 15.000 — 50.000
Arlige driftsomkostninger
Havnepenge 500 —1.000
Vedligeholdelse 1.000 — 3.000
Total pr. ar 1.500 — 5.000

Nir du keber jolle, ma du uanset om jollen er ny eller brugt regne med at skulle bruge mellem 10 og 20% af
kobsprisen til udstyr, grej og @ndringer, for baden har den standard, du ensker. Hertil skal lagges anskaffelse
af nye sejl. Til tomandsjoller vil det vere nodvendigt, at kobe ét nyt sejl hvert ca. 4. ar, sdledes at
sejlgarderoben fornys i lobet af en periode pa ca. 12 ar. Safremt milet er at sejle kapsejlads, vil udgifterne til
iseer nye sejl vere vasentligt storre. Onsker du at bruge din jolle fleksibelt savel hjemme som pa ferier og i

sommerhus méa du medregne de udgifter, der gér til keb, forsikring og vedligeholdelse af anhenger.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser

Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser

Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat

Farvandsovervagning Radiokurser www hjv.dk/mhy
Opgaver for Politi og Skat Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk
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1.7 Kglbdde

At sejle kolbad er den klassiske form for sejlsport, som herhjemme har varet dyrket gennem de sidste 150 ar.
Fra starten var sporten forbeholdt en velstiende clite og opfattes stadig af mange som en rigmandssport. I dag
er det fundamentalt forkert, idet sdvel tursejlads som kapsejlads har en stor social bredde. Dansk sejlsport har
meget stolte traditioner, der er vundet utallige internationale mesterskaber og olympiske medaljer og dansk

badebyggerhandvark er anerkendt overalt i verden.

Kolbédene er fortsat helt centrale i denne forbindelse. Meget smukke fartojer er tegnet af danske
konstrukterer og bygget pa danske varfter. En dansk specialitet er de spidsgattede fartojer, som har deres rod
i den danske fiskerflide, og hvor de mest kendte er blevet til pa tegnebordene hos Utzon, Berg og Hansen.
Danske badvearfter med Wahlsted, Borresen og Molich som de mest prominente var gennem artier anerkendt

overalt i verden for bygning af fartejer med en meget hoj standard.

Dansk sejlsport kan ikke sammenlignes med nogen anden form for fritidsaktivitet. Det er en livsstil, hvor
oplevelse af hav og vejr er helt unik. Dertil kommer at det danske landskab er smukkest set fra vandet. Kort

sagt, som dansk fritidssejler er det utrolig meget at glede sig over og vare stolt af.

1.7.1 Skrog

Skrog er den lidet flatterende betegnelse pa det, man normalt forstir ved baden eller fartojet. Det er 1 skroget,
vi opholder os savel i det fri som om la, det er derfra vi arbejder, og det er det, vi beundrer og glades over,
nér en konstruktion er smuk og vellykket. Fra de @ldre skrogformer bygget af tra til moderne fartojet bygget i
glasfiber er der sket en meget stor udvikling, der i hovedsagen har fundet sted indenfor de sidste 50 ir.
Udviklingen har varet fremkaldt af de muligheder som moderne materialer har skabt til at realisere ekstreme
former og de fremskridt der er en folge af udvikling af fartojer og grej til de stadig mere kraevende former for

kapsejlads.

I perioder er udviklingen lobet af sporet som folge af en utilsigtet udnyttelse af handicapregler. Det ligger dybt
i sejlersjelen at sejle om kap, ogsd mellem bade der ikke er ens. For at gore dette muligt vedtages nogle
maleregler udfra hvilke der beregnes et handicap for de enkelte badtyper. Efter endt sejlads beregnes herefter
et slutresultat, som afgor den indbyrdes placering. Dette er udmarket, men en folge er, at konstruktererne
herefter tilpasser nye konstruktioner efter reglerne og udnytter huller i malereglerne. Konsekvensen er bygning
af fartojer, der ser maerkveaerdige ud og undertiden har nogle ubehagelige egenskaber. Det mest kendte
cksempel pa dette misbrug er den sakaldte IOR — syge (International Offshore Rule) som en rakke storre og
dyre bade fra begyndelsen af 70’erne lider af.
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Bortset fra enkelte uheldige tilfzelde har resultatet af udviklingen stort set vaeret positivt. Moderne bade er
generelt mere levende, sejler hurtigere, er lettere at manovrere end @ldre konstruktioner. De vejer ikke s
meget, kreever mindre vedligeholdelse uden dog at vare vedligeholdelsesfri. Men de er samtidig mindre

retningsstabile og kraever mere af besaxtningen.

1.7.2 Mast og Rig

Som med skrogene har mast og rig gennemgdet en rivende udvikling. Fra en start med vikingernes massive
treemaster af gran, og renassancens master samlet af lose planker holdt pa plads med tondeband og samlet af
op til tre mastesektioner til moderne master af letmetal eller kulfibre er der et kolossalt spring. Det har
gennem tiderne altid vaeret malet, at fremstille en mast der var tilstreckkelig hoj til at bare et stort sejlareal og
tilstrackkelig staerk til at modsta vindens pavirkning, samtidig med at vaegten af hensyn til fartojets stabilitet
skulle holdes nede. Det mest anvendte materiale til bygning af master er i dag letmetal, som gor det muligt at
fremstille meget sterke og fleksible profiler, som kan dimensioneres og formgives til de krav som fremdrift af
de mange forskellige og avancerede badtyper stiller. Master af kulfiber er langt de mest effektive uanset type
og storrelse af fartoj. Materialet er ekstremt staerkt og fleksibelt samtidig med at vagten er yderst beskeden,
men det er meget dyrt. Omkostningerne medforer at disse avancerede master kun anvendes til windsurfere,

joller og til kelbade, hvor prisen ikke er en afgorende faktor.

Riggen opdeles i staende og lobende rig. Den stiende rig er afstivningen af masten med normalt stiv rustfri
wire, og den lobende rig er det tovvark og de wirer, der bruges til sztte og kontrollere sejlene under sejlads.

Til stdende rig bruges foruden wire massive rustfri stilsteenger den sakaldte ”rodrig”.

Pa tegningen er vist tre rigtyper A, B og C. A er en
sakaldt masttop (masthead) rig og typisk for riggen
pd mindre og mellemstore xldre turbade. Riggen er
solid og giver plads til de sejl som skal til for at drive

fartojerne gennem vandet uden at fart og evnen til at

[}

styre tet op mod vinden er prioriteret serlig hojt. B

/l )
{ 1 '
er en sakaldt delrig, hvor den wire, der holder masten | V \ ;
mellem stavn og mast, ender et stykke under !l _‘-‘
mastetoppen. Fordelen ved en sadan rig er, at l’“‘ L =

mulighederne for at kontrollere krumningen af
masten forbedres, hvilket iser giver en forbedring af
sejlegenskaberne mod vinden. C er typisk pé store
moderne sejlbdde, som kraever en meget hoj

mastekonstruktion. For at kunne holde vaegten af

masten nede og holde rigningen smal er det Tre typer rig.
nodvendigt med en kompliceret rig med en gentagelse A er en traditionel masttop rig.
af den tvaerskibs afstivning i hele mastens lengde. B og C er mere komplicerede rig typer,

som bruges pé starre moderne sejlbade
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Det er blevet stadig mere populart med master med et rullesystem til storsejlet. Disse systemer leveres tillige
som seat, der kan monteres pé en eksisterende mast. Begge losninger mi tages med forbehold. For det forste
medforer enhver form for ekstra vagt i masten en reduktion af stabiliteten, for det andet vil enhver form for
mekanik til sos for eller siden bryde sammen, og sa har man et problem. Kan storsejlet pludselig ikke rulles ind
i masten, eller blokerer systemet mens sejlet er helt eller delvist rullet ud,vil det vaere forbundet med fare eller

miaske umuligt at ga i havn.

Safremt du er den lykkelige ejer af en «ldre trabad eller en gammel bad af glasfiber kan du ikke uden videre
skifte den gamle tremast og rig ud med en moderne smal rig med mast af letmetal. Skal mast og rig virke
effektivt og udnytte de muligheder, som moderne sejl giver, er det nodvendigt at spende masten hérdt op,
hvilket giver et enormt sojletryk, som @ldre bade ikke er konstrueret til at beere.

1.8 Mindre Kglbdde

Mindre kolbade er meget populere herhjemme dels til kapsejlads og dels til dagsejladser. De mindste anvendes
iszer som fortsattelse for unge mennesker efter sejlads med optimistjolle. Holder interessen er det naturligt, at
skifte til storre, men stadig relativt sma fartojer som kan benyttes til kapsejlads, dagture og lengere ferieture,
hvor kravet til komfort og sedygtighed ikke prioriteres sarligt hojt. Populariteten skyldes at badene pa grund
af deres beskedne storrelse ikke krever stor (og dyr) besatning, og at vedligeholdelsen ikke er sarlig

ressoutrcekrevende.
Spergsmal
Hvorfor er det sd vigtigt at kende 'G' Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud? farvandsudsigten.

O Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.

D Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

Y
(I

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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Drage, Folkebad og Knarr er eksempler pa meget populere bade, der efter oprindeligt at vare bygget af tre,
senere er blevet stobt i glasfiber. Efter skift af byggemateriale har man, sa pracist som det teknisk er muligt,
forsogt at bevare badenes oprindelige facon og vagt, for at gore det muligt for bade fremstillet i forskellige

materialer at sejle kapsejlads mod hinanden.

Yngling = | ==nmanp
Ungdoms- og kapsejladsbad sZr msel7 Q \
Laengde 6,4 m

Bredde 1,7 m

Vagt: 645 kg

Sejlareal storsejl og fok 14 m? + spiler 21 m?

Konstrukter Jan Linge Norge 1967. Foto: Dansk Sejlunion
Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg.

Ynglingen var fra starten en succes, allerede 1 1971 blev den tildelt den norske design pris og samme ér fik
klassen international status med dannelsen af IYA (International Yngling Association) Ynglingen er en meget
velsejlende og forholdsvis stiv bad. Den er ikke selvlensende, men forsynet med lenseventiler, der under de
fleste sejlforhold kan holde baden tor. Baden anvendes overalt i Danmark som juniorbad til uddannelse af
unge i sejlads med kolbad. Baden er en meget populer kapsejladsbad for unge, og godt vedligeholdte aldre
béide kan uden problemer deltage pa lige fod med nyere bade. Internationalt har Danmark hevdet sig fornemt
med ikke mindre end 22 verdensmesterskaber ud af 33 mulige. Ynglingen kan uden problemer sejles af en
person, den er serdeles velegnet til dagture og kan med lidt god vilje og et cockpittelt tillige bruges til
weekend og ferieture. Der sejles savel nationale som internationale mesterskaber i klassen, der har en betydelig
international udbredelse. I maj 1979 Ynglingen godkendt af ISAF (International Sailing Federation) som
international entypebdd. Den er endvidere valgt som koelbad for kvinder til olympiaderne i 2004 og 2008.

Monark 606
Ungdoms- og kapsejladsbad

Laengde 6,06 m
Bredde 1,89 m
Vagt: 600 kg

Sejlareal. Storsejl og fok 16 m2 + Spiler 22 m?

Konstrukter Pelle Petterson Sverige 1970.

Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg.
606 er den officielle svenske juniorbad, men anvendes ogsa Foto: Per Heegaard

herhjemme bl.a. af Hellerup Sejlklub til uddannelsesformal.

Da man i begyndelsen af 70’erne skulle finde en afloser for den i mange ar anvendte KDY juniorbdd (KDY 15
m?) var der kamp om valget mellem Yngling og 606. Denne uenighed havde den uheldige konsekvens, at
nogle klubber fravalgte ynglingen til fordel for 606, men til skade for de unge sejlere. Sammenlignes 606 med
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Ynglingen er 606 kortere og bredere, noget langsommere iser pa kryds, men trods det absolut en meget

velsejlende og stabil bad, der med stor fornoejelse kan anvendes som familiebdd til dagture i beskyttet farvand.

Nordisk Folkebad
Tur- og kapsejladsbad

Leengde 7,6 m
Bredde 22m
Vagt: 1930 kg
Sejlareal 24 m?

Konstruktor Tord Sunden Sverige 1941.
Klinkbygget og langkelet

Folkebaden er en velsejlende og meget populaelr dag- og Foto: Per Heegaard
weekend bad. Den er udstyret med en enkelt rig med mast

af tre og kun storsejl og fok. Folkebaden havde sin

storhedstid 1 60’erne og 70’erne, hvor den var den dominerende entypebad ved stevner 1 Danmark, Sverige og
Nordtyskland. Badens popularitet kan forklares med, at den for det forste er en meget velsejlende og let sejlet
mindre kolbad. For det andet, at den med kun to sejl og underkastet meget strenge klassebestemmelser kan
sejles effektivt uden de store krav til besztning og med relativt lave omkostninger. Baden fremstilles i dag i
glasfiber, og appellerer fortsat til mange sejlere pa grund af sin enkelthed og gode soegenskaber. Flere
sejlklubber har en eller flere folkebade i deres flide, hvor den bruges til uddannelse og udlin til medlemmerne.
Den har sin storste udbredelse 1 Danmark, Sverige og Tyskland, hvor der fortsat atholdes nationale og

nordiske mesterskaber med en pan deltagelse.

IPer
Tur- og kapsejladsbad

Laengde 7,9 m
Bredde 2,2m
Vagt: 2150 kg
Sejlareal 31 m?
+ spiler 40 m?

Konstrukter Tord Sunden Sverige 1966
Kravelbygget og langkelet Foto: Per Heeaaard

IF er en forkortelse af International Folkebad. Hvor international den er kan der sattes sporgsmalstegn ved,
men som navnet antyder er konstruktionen i princippet hentet fra Nordisk Folkebad. Moderniseringen har
vist sig meget vellykket og baden er iser popular i Sverige og Danmark. Sammenlignet med Nordisk Folkebad
bestir forbedringerne i, at IF’eren er kravelbygget, har selvlensende cockpit, forer spiler og er bedre indrettet.
Som en dengang ny detalje leveres biden med en brond til pahangsmotor som tjener to formal, dels er

motoren beskyttet, nar den ikke bruges, dels kan den gores klar og startes, uden at det kraver den store
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akrobatik pd agterdekket. Biden er meget stabil og let at sejle, hvorfor den anvendes af mange sejlklubber

som skolebdd. Der afholdes sdvel nationale som nordiske mesterskaber i klassen.

Spxkhugger
Tur- og kapsejladsbad

Lzngde 8,9 m
Bredde 2m
Vagt: 2250 kg
Sejlareal 26,6 m? + spiler 28 m?

Konstrukter Peter Bruun Danmark 1968
Moderne undervandsskrog med kort finnekel og ror pé skeg.

Bédden overraskede alle da den kom pa vandet, fordi den
. 1 L Foto: Per Heegaard

var meget hurtig i let luft og samtidig kunne klare sig i frisk

vind. Spakhuggeren var den forste af en rakke spidsgattede bade fra konstrukteren Peter Bruuns hand, som
tillige omfatter Grinde, Kaskelot og som den mindst Marsvin. Alle er konstruktioner, som stadig lever og som

savel i Danmark som i vore nabolande har et godt renommé.

Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.
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=
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Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89
WWWw.pantaenius.com

* Pantacnius America Led. is an in
under the laws of New York and is a separate and distinct entity from a
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Konstruktionen er en vellykket kombination af danske spidsgatter traditioner med moderne udformning af
skrog og rig. Trods sine fremragende sejlegenskaber findes der ikke mange i udlandet, mens den herhjemme er

yderst popular. Der sejles danske mesterskaber og klassesejladser.

H Bad
International kapsejladsbad

Leengde 8,3 m
Bredde 2,2 m
Vagt: 1450 kg
Sejlareal 24 m?
+ spiler 36 m?

Konstrukter Hans Groop Finland 1969

Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg.
Konstruktionen var fra starten en stor succes og klassen
bredte sig lynhurtigt over hele Europa. H — Baden blev
introduceret i Danmark nogenlunde samtidig med
Spackhuggeren og blev popular blandt stort set den samme
type sejlere. Yngre folk, der enten havde en fortid som

jollesejlere, eller som havde sejlet som gast i Drager og
Folkebdde. Med sit moderne undervandsskrog, storsejl, fok Foto: Per Heegaard
og spiler var den bade udfordrende og spzndende at sejle.

Hertil kom at den i sin koncept havde mange lighedspunkter med Solingen, der pa det tidspunkt var en
international elite bad. Da H — bads felterne efter fa ar talte op til 50 bade 1 start, kunne danske Soling sejlere i
H — béd i den kamptraning, som var nedvendig, for deltagelse i store internationale stevner. Mange opfatter
H-baden som en Soling med tag pd, men den er mere end det. Den er meget hurtig og velsejlende, og kan
med stor succes bruges til sivel kapsejlads som til tursejlads. Der atholdes savel nationale som internationale

mesterskaber i1 klassen.

Knarr
Tur- og kapsejladsbad

Leengde 9,3m
Bredde 2,1 m
Vagt: 2250 kg
Sejlareal 26,6 m?

Konstrukter Erling Kristoffersen Norge 1943
Kravelbygget og langkelet

Der findes nxppe en kolbad, der pa kryds sejler bedre.
Baden er meget smuk og blev fra starten en succes i sit Foto: Per Heegaard
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hjemland. Konstruktoren valgte at bygge skroget over en opmalt og kontrolleret laest for at gore dem sd ens
som mulig. De restriktive byggeregler har givet veret medvirkende til, at bdden trods sine fine egenskaber har
faet en relativ begreenset udbredelse. I Danmark fik Borge Borresen Vejle som den eneste i Danmark licens til
at bygge Knarrer. Pa trods af de meget stramme byggeregler viste badene fra Vejle sig at vare deres norske
sostre overlegne pa kapsejladsbanerne. Herhjemme findes Knarren stort set kun i det nordlige @resund, hvor
den sejles med stor entusiasme. Internationalt er baden aldrig sliet igennem og bdden findes kun i Norge,
Danmark og USA. Der atholdes dog hvert ar et internationalt mesterskab IKC (International Knarr Competition.

X179
Tur- og kapsejladsbad

Laengde 7,9 m
Bredde 2,9 m
Vagt: 1552 kg
Sejlareal 38,8 m? + spiler 54 m?

Konstruktor Niels Jeppesen Danmark 1979 i
Foto: Per Heegaard

Moderne undervandsskrog med kort finnekeol

og spaderor

X 79 blev indledningen til en dansk succeshistorie. Brodrene Jeppesen i Haderslev lagde i 1979 grunden til det

der senere skulle blive en renassance for dansk badebygning og til et verdenskendt badvarft. Med X 79

lancerede man i princippet en ny koncept for mindre kolbéde, idet det lykkedes at kombinere en relativ stabil

og sodygtig kelbid med egenskaber hentet fra sejljoller. X 79 sejler biade hurtigt og godt, og er samtidig under

de rette vindforhold i stand til at plane. Der sejles savel nationale som internationale mesterskaber i klassen,

som fortsat har mange trofaste tilhangere

Star
International kapsejladsbad

Laengde 6,9 m
Bredde 1,7m
Vagt: 671 kg
Sejlareal 26,6 m?

Konstrukter Francis Sweisguth USA 1911
Knakspant med kort finnekol med bulp og ror pa skeg.
Forste dr blev der bygget 32 bade i USA, siden er det blevet

til mere end 8000 pd verdensplan. Staren er en “evergreen” i international kapsejlads, og baden er i dag den

Foto: Dansk Sejlunion

storste olympiske baddtype. Fra at vare bygget i tree og forsynet med bomuldssejl er den nu blevet en hightech
maskine, hvor moderne syntetiske materialer bruges til savel skrog, rig som sejl. Baden sejles af en besztning
pé to mand og har fascinerende sejlegenskaber. Med det meget lille forsejl og meget store storsejl kraver det

en speciel teknik at sejle baden tilfredsstillende. Herhjemme har den kun begranset udbredelse og anskaffes

OnLibri.dk
39



Sejlads for Begyndere Fgr du begynder

stort set kun med henblik pd olympisk deltagelse. Der afholdes fortsat store internationale mesterskaber i

klassen.

Drage
International kapsejladsbad

Lengde 8,9 m
Bredde 1,95 m
Vagt: 1700 kg
Sejlareal 27,7 m? + spiler 23,6 m?

Johan Anker Norge 1929

Kravelbygget og langkelet

Dragen er en klassiker i dansk og international sejlsport.
Siden starten for anden verdenskrig er konstruktionen
lobende moderniseret, sa baden i dag fremstar som en
moderne kapsejladsmaskine. Klassen har en meget stor
international udbredelse, der primert henvender sig til en
clite. Baden var mellem 1948 og 1968 olympisk tremands
bad. Der afholdes store internationale mesterskaber med

over 50 deltagere, hvor sejladserne om Guldpokalen er det

fornemmeste. Onsker man at sejle internationalt
forudsatter det, at man kan transportere sin bad pa Foto: Per Heegaard

anhznger til destinationer overalt i Europa.

Okonomi
Mindre kolbade anskaffes enten for at sejle kapsejlads eller for at kunne sejle dagsejlads og mindre ture. Skal

baden bruges til kapsejlads pa hojt plan, ma man paregne at udgifterne er flere gange storre end de her oplyste

estimater.

Anskaffelse
Ny bad 200.000 - 500.000
Brugt bad 50.000 — 250.000

Arlige driftsomkostninger
Havnepenge 3.000 - 5.000
Forsikring heraf 40% i statsafgift 2.000 - 3.000
Vedligeholdelse 2.000 - 3.000
Total pr. ar 7.000 — 11.000

Nir du keber bid, ma du uanset om baden er ny eller brugt regne med at skulle bruge mellem 10 og 20% af
kobsprisen til udstyr, grej og @ndringer, for baden er tilpasset dine behov. Som tommelfinger regel ma du
paregne, at de arlige driftsomkostninger belober sig til ca. 10% af badens anskaffelsespris. Hertil skal legges

anskaffelse af nye sejl. Til sejlbade i denne kategori vil det vere nodvendigt, at kebe ét nyt sejl hvert 3. ar,
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saledes at sejlgarderoben fornys i lobet af en periode pa ca. 10 ar. Safremt malet er at sejle kapsejlads, vil

udgifterne til iseer nye sejl vaere vasentligt storre.

1.9 Starre Kglbdde

I realiteten findes der ikke nogen ovre graense for storrelsen af turbide, og der en tendens til at badene stadig
vokser. I dag er det ikke ualmindeligt at bade pa over 40 fod sejles af agtepar pad tur- og dagsejladser.
Udviklingen skyldes et stadig voksende krav om bedre komfort, samtidig med at folk i dag har flere penge til
radighed. Sammenlignet med kob af sommerhus er en bdd til mellem 1 og 2 millioner stadig et billigt alternativ.
Men henset til denne bogs sigte, der er at oplyse nye sejlere om de aktuelle muligheder, og at det ikke uden
erfaring kan anbefales, at man kaster sig ud i meget dyre projekter, er der trukket en ovre graense pa ca. en halv

million kroner for kob af bad.

Scampi

Tur- og familiebad

Lzengde 9.1m
Bredde 3,0 m
Vagt: 3300 kg

Sejlareal storsejl og genua 43 m? + spiler 70 m?

Konstruktor Peter Norlin Sverige 1969 Foto: Per Heegaard

Moderne undervandsskrog med kort finnekol og spaderor

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht

Keep sailing™
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Da Peter Norlin vandt Half Ton Cup i 1969 med den forste Scampi, betod sejren et gennembrud for en helt
ny konstruktionsform. De tidligere tunge og langkolede bide, blev erstattet med kortkolede, lette og livlige,
idet de muligheder som var indbygget i datidens handicapregel, samtidig blev udnyttet. Scampi vandt igen i
1970 og 1971, hvilket befeestede badens status inden for halvton klassen. Scampi er livlig og let pa roret, er
relativ kursstabil og er behagelig i soen, men den skal sejles med omtanke. I frisk vejr under sejlads med spiler
skal man vare pa vagt, den korte kol kombineret med et forholdsvis lille ror gor, at man kan miste kontrollen

over biden, hvis man er uopmerksom.

Ballad
Tur- og familiebad

Laengde 9,1m
Bredde 2,9 m
Vagt: 3300 kg

Sejlareal storsejl og genua 48 m? + spiler 70 m?

Konstrukter Rolf Magnusson Sverige 1968.

Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg
Ballad var i begyndelsen af 1970erne en af de mest
populare badtyper blandt de sikaldte "Halvtonnere". Den
er stadig en populer kapsejlads og familiebad. De storste
Balladfelter samles i Qresund, hvor der ogsa deltager
mange svenske bade. Sjelland Rundt og Tuborg Fyn Cup

har ogsa stor tilslutning. Generelt er balladen meget
udbredt i Danmark, Sverige, Norge og Tyskland T det Foto: Per Heegaard

berygtede Fastnet Race 1979 deltog to Ballader. Den ene

blev forladt af besatningen, men senere fundet flydende trods laekager langs dackskanten. Pa trods af en 360°
graders kentring blev masten stiende. Konstrukteren har senere udtalt, ”at riggen holder baden ud", hvilket
blev bekreftet ved den anledning. Den anden Ballad som deltog i dette berygtede Fastnet Race gennemforte

uden havarier.
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Grinde
Tur- og familiebdd

Laengde 8,2m

Bredde 3,1 m

Vagt: 3500 kg

Sejlareal: storsejl og genua 50 m?:+ spiler 71 m?

Konstrukter Peter Bruun Danmark 1972.

Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg
Grinden blev oprindeligt konstrueret som halvtonner, og er
nogenlunde samtidig med Scampi og Ballad. Pi trods af at alle tre
konstruktioner var bade velsejlende og hurtige blev de i lobet af fa

ar overhalet pa kapsejladsbanerne af vasentlig lettere bade. Grinden

er en gennem solid og sedygtig bad. Sammenlignet med andre mere
traditionelle konstruktioner har Grinden sin egen funktionalistiske Foto: Jannik Albrechtsen
charme. Uden sammenligning er den som familiebad den mest

rummelige og velegnede blandt sine samtidige sostre. Som selvsteendig klasse har konstruktionen haft storst
succes i Danmark, hvor den pga. sine gode sejlegenskaber og rummelighed stadig er meget efterspurgt. Der
findes en del Grinder i Sverige, Tyskland og Holland, men langt fra i samme antal som herhjemme. Grinden

er og bliver en dansk bad som pd bedste méade reprasenterer dansk badebygning.

Bavaria 30 Cruiser
Tur- og familiebdd

Laengde 9,5m

Bredde 3,3m

Vagt: 4300 kg

Sejlareal: storsejl og genua 53 m2

Producent Bavatia Yachtbau Tyskland 2005 Foto: Sven Johansen

Moderne undervandsskrog med kort finnekel og ror pa skeg

Bavaria 30 er et ecksempel pa en moderne serieproduceret turbdd. Vearftet i Tyskland har gennemrationaliseret
byggeprocessen, s man er i stand til at feerdiggore en bad om ugen. Resultatet er, at man fir meget bad for
pengene. Siledes leveres en ny Bavaria 30 for under 500.000 kr. Bagsiden af medaljen er, at badene, pa trods
af en relativ hoj kvalitet i bade handvark og materialevalg, lyser langt vaek af samleband. Baden er velsejlende
uden at imponere og et godt valg, hvis man vil ud at sejle med familie i en ny bad til en rimelig penge. Med en
Bavaria fiar man, hvad man har betalt for og det serpraeg, som for mange er en del af gleden ved at have sin

egen bad, md man sé siden selv forsoge at tilfoje.
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Aphrodite101
Kapsejlads og turbad

Langde 9,95 m

Bredde 2,4 m

Vagt: 3200 kg

Sejlareal: storsejl og fok 53 m? + spiler 80

Konstruktor Jan Kjaerulff og Poul Elvstrom Danmark 1977.
Moderne undervandsskrog med kort finnekol og ror pa skeg
Aphroditten blev til i en periode, hvor der i Danmark blev bygget et
antal forskellige sikaldte 10 meter bade. Konstruktionen af disse

bade var en reaktion pi, at milereglerne til ”Tonbddene” (1/4, V2,

%s og 1 ton) favoriserede en formgivning, der dels ikke var serlig Foto: Per Heegaard
smuk, dels ikke var sarlig sodygtig. Reaktionen forte til en rakke

meget smukke og hurtige bade og blandt disse var Aphroditten en af de sidste og mest vellykkede. Kjarulff og
Elvstrom kunne dog ikke sige sig helt fri fra at skele til malereglerne, idet de skar 15 cm af leengden pa den
oprindelige konstruktion for at fa et bedre mal efter Dansk Handicap, der var den almindeligt anvendte
maileregel pa konstruktionstidspunktet. Baden er en populer bad fordi den kombinerer muligheden for
kapscijlads p4 et relativt hojt plan med muligheden for at sejle tur. Indtil nu er der bygget ca. 465, heraf er

mange cksporteret til USA, Tyskland, Schweiz, Sverige og Norge.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser
Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser
Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat
Farvandsovervagning Radiokurser
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X 99
Kapsejlads og turbad

Langde 10,0 m

Bredde 3,0 m

Vagt: 2980 kg

Sejlareal: storsejl og genua 62 m? + spiler 78 m?

Konstruktor Niels Jeppesen Danmark 1990.

Moderne undervandsskrog med kort finnekeol og ror pa skeg

X 99 er endnu en af X Boats geniale konstruktioner. Vaerftet i
Haderslev, der siden starten i slutningen af 1970’erne har lanceret
en rakke fremragende bide og bragt Danmark tilbage pa
verdenskortet som badebygger nation, har med X 99 sosat en

meget heldig kombination af en rummelig turbad med

topmoderne sejlegenskaber. I forhold til vaegten er sejlarealet

Foto: Per Heegaard

meget stort, hvilket gor baden velsejlende ogsi i let luft. Alle hal er
fort tilbage til cockpittet, hvilket gor det muligt for en familiebestning at kontrollere biden under alle
vejrforhold. Klassen vokser stadig ogsa internationalt og der atholdes tilsvarende mesterskaber bade

herhjemme og i udlandet.

Okonomi

Anskaffelse af en storre kolbad er en form for investering, hvor udbyttet er den fornojelse, man har af baden.
Det vil vaere direkte forkert, at vurdere omkostningerne pr. ar i forhold til det antal timer, man faktisk sejler
med béaden. Fejlen bestir i, at en oplevelse ikke kan opgoeres i tid eller penge. Man tjener ikke penge p4 at have
en bad, men varditabet er forholdsvist ringe under forudsatning af, at baden vedligeholdes tilstreekkeligt og
lobende.

Anskaffelse
Ny bad 500.000
Brugt bad 150.000 — 250.000
Arlige driftsomkostninger
Havnepenge 6.000 — 10.000
Forsikring heraf 40% i statsafgift 5.000 - 7.000
Vedligeholdelse 4.000 —6.000
Total pr. ar 15.000 — 23.000

Nir du keber bad, ma du uanset om baden er ny eller brugt regne med at skulle bruge mellem 10 og 20% af
kobsprisen til udstyr, grej og endringer, for biaden er tilpasset dine behov. Som tommelfinger regel ma du
péregne, at de drlige driftsomkostninger belober sig til ca. 10% af badens anskaffelsespris. Hertil skal legges
anskaffelse af nye sejl. Til sejlbade i denne kategori vil det vere nodvendigt, at kebe ét nyt sejl hvert 5. dr,
sdledes at sejlgarderoben fornys i lobet af en periode pd ca. 15 ar. Sifremt malet er at sejle kapsejlads, vil
udgifterne til iszer nye sejl vare vasentligt storre. Under feriesejlads vil det koste mellem 100 og 125 kr. pr.

dogn i fremmed havn.
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1.10 Flerskrogsfartajer - Katamaraner og Trimaraner

Navnet ”Katamaran” stammer fra det sydlige Indien, hvor det pa Tamil er sammensat af ordene “kattu”, der
betyder at binde og ”maram”, der betyder trae. De tamilske katamaraner kan spores tilbage til det 5.
arhundrede og var i princippet to ens fartojer, der var surret ssammen under en ramme af tre. Hermed blev
den tvaerskibs stabilitet foraget og fartojerne kunne laste vasentlig mere, de var dog tunge og langsomme.
Trods navnet er de moderne flerskrogsfartojer neermere beslagtede med de meget lettere polynesiske fartojer,
hvor man med en eller to udriggere pa én kano eller i lighed med inderne ved at surre to kanoer sammen,
kunne forbedre stabiliteten uden at fartojets samlede vaegt blev for stor. De polynesiske fartojer har gennem
arhundreder vist sig meget velegnede. Den store stabilitet gor, at fartejerne er gode arbejdsplatforme under

fiskeri. Samtidig er de hurtige, fordi de er lette, og fordi stabiliteten gor det muligt at fore et relativt stort sejl.

Ideen er siden taget op og udnyttet til bygning af moderne kapsejlads- og turfartejer, der har vist sig at vare
enkeltskrogede fartojer fartmeassigt overlegne. Flerskrogsfartojerne fordeler sig pa fartojer med to eller tre

skrog — katamaraner og trimaranet.

Moderne flerskrogsfartojer har sammenlignet med enkeltskrogede fartojer den store fordel, at konstruktionen
kan gores langt lettere, fordi en tung kel ikke er nodvendig for at sikre stabiliteten. Stabiliteten i flerskrogs
fartojer er helt forskellig fra andre fartojer, idet det oprettende moment ikke skabes ved en forskydning af
fartojets opdriftspunkt i forhold til tyngdepunktet, men af et moment dannet ved nedtrykning af lae skrog. Nar
disse fartojer vender bunden i vejret, sker det som regel over stevnen dvs. at de 1 bogstaveligste forstand “’slar
en kolbotte”. Denne svaghed skyldes en kombination af fart og forholdsvis ringe opdrift i forenden af
skrogene. Den hoje fart betyder endvidere at flerskrogsfartojer sejler vaesentlig hurtigere end boelgesystemerne,
hvorfor der er en risiko for at begrave fartojet i bolgerne foran fartejet og kantre over stavnen. Pa plus siden
teeller, at fartojer med to eller tre skrog vurderes som synkefrie, da det er yderst usandsynligt, at mere end et
skrog edelegges ved en kollision. Men trods de nxzvnte fordele mé soedygtigheden dog som helhed vurderes at
vere darligere end for enkeltskrogede fartojer, idet de meget brede flerskrogede fartojer klarer sig darligere i

hardt vejr, og fordi de i tilfxlde af kentring er meget vanskelige og i varste fald umulige at fa pa ret kol igen.

Hobie Cat 16

All round katamaran

Laengde 5,05 m
Bredde 2,43 m
Vagt: 145 kg

Sejlareal: storsejl 13,8 m?, fok 5,1 m? og spiler 15 m?

Konstrukter Hobie Alter USA 1972 -
Hobie 16 er den mest udbredte og bedst sxlgende Foto: Per Heegaard

katamaran i verden med over 100.000 registrerede fartojer.

Som ide blev den undfanget af surferen Hobie Alter. P4 stranden Laguna Beach i Californien aflagde han som
ung en hellig ed, at han ikke i dette liv ville foretage sig noget, der ikke kunne praktiseres pa sosiden af ”Pacific

Coast Highway”. Som konsekvens af sit lofte har han konstrueret en serie meget populere katamaraner, der i
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dag anvendes til sdvel ren fornejelse, som til serios kapsejlads i store mesterskaber. Hobie Cat 16 er udviklet til
brug fra stranden, og den lader sig let soswtte overalt, hvor der er en flad kyststrand eller noget der ligner.
Hobie er bide hurtig og velsejlende og kan sejles af alle fra begyndere til mere erfarne sejlere. Den er enkel og
uden kompliceret udstyr, hvilket gor den bade robust og let et vedligeholde. Adskilt lader den sig transportere
pé en speciel anhanger. Der atholdes savel danske som internationale mesterskaber med over 50 deltagere i de

storste.

Tornado

Katamaran kapsejlads

Laengde 6,1 m

Bredde 3.08 m

Vagt: 135 kg

Sejlareal: storsejl og fok 17 m?

Konstruktor Rodney March England 1967 Foto: Dansk Seilunion

Tornadoen blev konstrueret med henblik pa de olympiske lege, og har veeret eneste flerskrogs klasse siden
1976. Tornadoens status som olympisk klasse har tiltrukket nogle af verdens dygtigste sejlere, og med mere
end 22 nationer reprasenteret i de store sejladser horer Tornado klassen til blandt de badtyper, som har storst
global udbredelse. Fartojet blev moderniseret i 2000 med et foraget sejlareal, spiler, roterende mast samt

trapez til bade rorsmand og gast.

Spergsmal
Hvorfor er det sd vigtigt at kende O Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud? farvandsudsigten.

O Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.

O Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

)
Uy

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

OK

TrygFonden
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Fokken er selvskodende, hvilket betyder, at den ikke skal skodes om 1 hver vending pé kryds. Den roterende
mast foroger sejlplanet og forbedrer de aerodynamiske egenskaber ved hoj fart. Under sejlads lofter
Tornadoen luv skrog ud af vandet og kan under gunstige omstendigheder komme op pa 30 knob.
Konstruktionen udvikles stadig med det mal, at udnytte moderne materialer for at gore baden lettere og under

forudszxtning af, at det ikke fordyrer prisen pa nye bade.

Dragonfly 800
Trimaran til tursejlads og kapsejlads

Leengde 8 m
Bredde 6,05 m foldet 2,9 m
Vagt: 1100 kg

Sejlareal: storsejl og fok 37,5 m? + spiler 50 m?

Konstrukter Borge Quorning Danmark
Dragonfly 800 er en velsejlende trimaran, hvor man ved Foto: Quorning Boats
konstruktionen har lagt vagt pa fleksibilitet. Dragonfly er

resultatet af omfattende nytenkning, hvor konstruktoren med held har gaet sine egne veje og sogt
utraditionelle losninger pa de problemer, der kendetegner flerskrogsfartojer. For at gore det muligt at fortoje
péd normale pladser i havn kan sideskrogene foldes ind til hovedskroget for at gore fartojet smallere. Ind og
udfoldning kan gennemfores mens fartojet er sosat f.cks. efter anlob af havn og for man fortejer mellem pale.
Sammenfoldet fylder Dragonfly ikke mere end en normal mellemstor kolbad. Sideskrogene kan endvidere let
afmonteres og anbringes under hovedskroget, nir baden skal transporteres over land. Med en Dragonfly far
tursejlads helt nye dimensioner, man sejler generelt hurtigere, man kan faktisk sejle den op pa stranden, og
man kan selv transportere den over land pa en speciel anhenger. Som turbad virker den mere rummelig end f.
cks. H Bad og Folkebdd med bedre plads pa dek og i cockpit, men er dog noget mindre om le end kelbdde i

samme pris-klasse.

1.10.1 Skrog

Alle moderne flerskrogsfartojer er bygget af glasfiber eller lignende syntetiske materialer. Der gores alt for at
holde vegten nede og kombinationen af lav vaegt og lille vad overflade, er forudsatningerne for den hoje fart.
Sammenlignet med enkeltskrogede fartojer er katamaraner meget lettere, fordi en tung kel ikke er nodvendig
for at sikre stabiliteten. De to skrog pa en katamaran ser umiddelbart ens ud, men det er de ikke altid. For at
reducere afdriften er de fleste moderne katamaraner bygget med spejlvendte skrog, der er formgivet saledes, at
fartojet presses op mod vinden, ndr det gor fart gennem vandet. I andre katamaraner, der er bygget med
identiske skrog, reduceres afdriften ved hjalp af stiksverd. Den mest kritiske del af konstruktionen er
samlingen af de to skrog. De to skrog holdes sammen med to bomme, mellem hvilke der er udspendt en
trampolin. Den forreste af bommene er normalt den kraftigste, fordi den - foruden at bidrage til at holde
fartojet sammen - skal kunne optage sojletrykket fra masten. Trimaraner er konstrueret efter en anden koncept,
idet et forholdsvis smalt hovedskrog er stabiliseret af to mindre skrog pa hver side af hovedskroget. Med
denne konstruktion kan man udnytte de afgorende fordele fra katamaranerne og samtidig undgé en del af
svaghederne. Trimaraner har ikke den samme tendens til at kantre over stevnen og mastens placering er ikke

et svagt punk 1 konstruktionen.
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Foto: Svend Albrechtsen
Moderne Katamaran
De to skrog er spejlvendte og forsynet med fast kol for at reducerede
afdriften pa kryds. Fokken er fastgjort i en hanefod mellem skrogene

1.10.2 Rig og Sel

Masterne fremstilles i aluminium eller kulfiber, de er generelt mere solide, stivere men ogsa tungere end master
til enmandsjoller og vindsurfere. Dette skyldes de meget store krafter, som riggen skal kunne holde til under
hoj fart og de meget voldsomme accelerationer, som fartojerne udsattes for under sejlads i frisk vind og
bolger. Det er almindeligt at der bruges roterende master, sdledes at masten kan folge storsejlet, herved
foroges sejlplanet med mastens areal. Flerskrogsfartojer forer de samme sejl som enkeltskrogede fartojer
nemlig storsejl, fok, spiler og gennaker. Pa katamaraner er det nodvendigt at fokken fastgores i en hanefod
mellem skrogene. Til storsejl og fok bruges i udstrakt grad lamineret dug for at gore sejlplanet sa stabilt som
muligt. Isaer er det vigtigt at storsejlet kan speendes hardt op til en “airfoil” og samtidig kan lukkes op 1 toppen
for at reducere vindtrykket.

Okonomi
Flerskrogsfartojer speender vidt bade hvad angér udgifter og anvendelsesmuligheder. Fartojerne anskaffes

enten for at sejle kapsejlads eller for at kunne sejle dag- og tursejlads.

Anskaffelse*

Ny bad 150.000 — 500.000
Brugt bad 30.000 — 250.000
Arlige driftsomkostninger
Havnepenge 500 - 6.000
Vedligeholdelse 1.000 — 15.000
Total pr. ar 1.500 — 21.000
OnLibri.dk
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Som for andre sejlfartojer vil det vaere nodvendigt regelmaessigt at forny sejlgardaroben. Sifremt milet er at

sejle kapsejlads, vil udgifterne til iszer nye sejl vaere vasentligt storre. Onsker du at bruge dit fartoj fleksibelt

savel hjemme som pa ferier og i sommerhus ma du medregne de udgifter, der gar til keb, forsikring og

vedligeholdelse af anhenger.

" Det store spend i de enkelte poster skyldes, at udgifterne forbundet med anskaffelse og vedligehold af f. eks.

Hobie Cat og Dragonfly ikke er sammenlignelige. Tilsvarende er anvendelsesmulighederne vidt forskellige.

1.11 Sejlbroet

At sejle sejlbract eller at windsurfe, som det hedder pa
moderne dansk, er en relativ ny form for sejlsport. Ideen
blev undfanget i 1967 i Californien af amerikaneren Hoyle
Schweitzer, der tog patent pa sin opfindelse. De forste
sejlbraetter var 360 cm lange, vejede 25 kg og var
fremstillet af plast med en kerne af skum. I lobet af de 40
ar som er gaet, siden sejlbraettet blev introduceret, har
denne afart af sejlsport gennemgiet en udvikling, som
ingen havde forudset. Sporten er blevet
verdensomspendende og dyrkes pa mange forskellige

niveauer fra ren fornojelse til topprofessionel konkurrence.

Foto: Svend Albrechtsen
Pa de fleste populeere badesteder kan man
leje bade joller og sejlbreetter

I, . 'VEjl"Et tager ikke

Agenturs wwwhahh.de

hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!

=
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer

Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89

WWWw.pantaenius.com
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Windsurfing udoves pa et braet, som drives frem af et enkelt sejl. Sporten kan betragtes som en hybrid mellem
sejlads og surfing, og hastigheder pa mellem 20 og 30 knob er ikke ualmindelige. Det drejer sig om at sejle pa
den relative vind og ved hjalp af fartvinden sejle vasentligt hurtigere end hastigheden pa sand vind. Sejlads pa
et sejlbrat er en meget stor og individuel oplevelse. Det er farten og evnen til alene at kunne kontrollere
brattet under de givne vind- og belgeforhold, der giver oplevelsen indhold. Der konkurreres i flere forskellige

former for konkurrence, der spander fra kapsejlads til artisteri - Kurs, Slalom, Bolge og Free Style.

Man kan komme ud og surfe for en billig penge ved enten at leje sig frem eller ved at kebe et brugt sejlbract.
Er ambitionerne storre, og man onsker at sejle kapsejlads, stiger omkostningerne voldsomt. For en kapsejler,
der vil vaere med i toppen, vil anskaffelse af det nedvendige udstyr belobe sig til mindst 50.000 kr. og
arsbudgettet vil typisk vaere pa mellem 20.000 og 30.000 kr. Dette skyldes ikke alene, at udstyret er dyrt, men i
lige sd hoj grad, at det hurtigt slides og forxldes. For sejlere, der pé hojt plan deltager i Bolge eller Free Style

sejladser, er det dog mest rejseomkostningerne, der er hoje — udstyret er ikke s kostbart.

For uovede surfere er det afgorende for sikkerheden, at man begraenser sig til sejlads tet pa kysten, sd der er
mulighed for at padle tilbage til stranden, hvis noget gar galt. Gar noget i stykker, har man p4 et surfbrat kun
begrensede muligheder for at udbedre skaden. Man ma pa land for at athjalpe problemet. Sejlads i frit farvand
appellerer til trods herfor ogsa til surfere, fordi vinden fri af kysten er mere stabil og bolgerne mere regelmaessige.

Men sadan sejlads bor kun praktiseres af rutinerede sejlere, helst med ledsagefartoj og aldrig alene.

Nir der skal vaelges et braet, er der et betydeligt antal forskellige fabrikater at valge imellem, hvor der i skarp
konkurrence mellem producenterne hele tiden udvikles nye modeller. Det vil derfor vare subjektivt og give et skavt
billede af mulighederne at udvzalge og beskrive nogle enkelte modeller frem for andre. Langt mere illustrativt vil det

veare at angive de egenskaber og krav til udstyret, der er en folge de forskellige former for sejlads.
Begynder

Laengde: > 300 cm
Bredde: > 60 cm
Volumen: < 250 liter
Vegt. 15— 20 kg

Sejl: 4,5 — 6,5 kvm.
Vindomride: 7- 12 knob

Foto: Svend Albrechtsen

Langt og bredt braet med stort volumen og svaerd. De moderne korte og brede modeller kan ogsd med fordel
anvendes af begyndere. Forudsaxtningen er, at de har et stort volumen og er forsynet med en lang finne. Et
begynderbrat skal vare si stort, at de vordende vindsurfere foler sig komfortable og ikke skal bruge for
megen koncentration og energi pd blot at holde balancen. Er der fodstropper pd brattet bor de afmonteres, da
de for en begynder kun vil vaere i vejen. I starten skal sejleren kunne beveaege sig frit rundt pa brattet i sine
bestrabelser for at holde balancen og pa at fa bracttet til at sejle i den retning han/hun ensker. Det et vigtigt at
et begynderbrat har svaerd eller en lang finne, som medvirker til at stabilisere sejladsen og reducere afdriften
pé kryds. Dette er vigtigt, fordi man i starten sejler med lav fart, hvilket reducerer den positive virkning, som
brattets form og isaer bratkanterne har pd krydsegenskaberne ved hojere farter. Som begynder bor man vere

opmzrksom pd de muligheder for tilpasning af bret og rig efter sejler og vindforhold, som masteskinnen i
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brettets midtlinje repraesenterer. Ved at flytte mastefoden 1 skinnen kan sejlcentret flyttes, hvilket kan vare en

hjzlp, hvis man har svart ved at kontrollere kursen.

Kurs

Banesejlads

Lengde: 227 - 250 cm :

Bredde: 100 cm - iab / | A
Volumen: 140 .- 170 liter 4_‘4: & ‘/ !4/ A’ é/_l_}__
Vagt. 89 kg T I e
Sejl 9.0-12,5 S '

Vindomride: 7- 25 knob

Foto: Jan Nielsen DEN-77

Kurssejlads er den disciplin, der minder mest om kapsejladser for joller og mindre kolbade. Foruden at have
fuld kontrol over brattet, er det vigtigt at deltagerne samtidig er i stand til at bevare en form for overblik over
bane og konkurrenter. Man skal kunne lzese banen og de vejrskift der sker i lobet af sejladsen, hvor iser
andringer i vindhastigheden er afgorende for succes eller fiasko. Kurssejlads stiller store krav til fysikken, da
man som hovedregel sejler pa greensen af sin forméen. Et kursbraet er kendetegnet ved tidlig opplaning,
kraftfuld rig og finne, hoj fart og maksimal hojde pa kryds. For at udnytte et kursbreat fuldt ud kraver det, at
du har sejl i flere storrelser at valge mellem. Kurssejladser gennemfores for det meste pé en bane lagt
forholdsvis taet pa stranden, s sejladsen kan folges fra land. Start og maltagning sker fra et dommerskib, der
ligger ankret op i samme position med start- og mallinje fast udlagt. Hver sejlads tager fra 20 — 30 minutter, og

der gennemfores pi en sejldag tre til fem sejladser. I de store stevner er der ofte mere end 50 deltagere.

Slalom

Banesejlads uden kryds

Langde: 240 - 260 cm
Bredde: 55-90 cm
Volumen: 65 - 150 liter
Vagt. 5-8kg

Sejl: 5.0 -10.0
Vindomride: > 16 knob

Slalombrettet er mindre end kursbrattet, men er dog stadig kort og bredt. Breattet har en hoj accelerations-
og manovreevne samt topfart. Man sejler i heats med 8 til 10 deltagere i hver start og pa en bane, der bugter
sig mellem et antal bojer udlagt, sa der ikke skal sejles op mod vinden mellem start og mal. Banerne kan
udlegges enten som 7’8 tals baner” eller ”’Downwinds”. Forskellen mellem de to typer baner er, at pd en 8
tals bane” sejles med flere rundinger om de samme to bojer. Sejladsen gennemfores med vinden tvaers
(halvvind), og deltagerne vil flere gange krydse hinandens kurser. Pa en "Downwind” bane er op til fem bojer

udlagt, sd der hele banen igennem sejles med vinden agten for tveers i zigzag mellem bojerne.
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Slalom sejladser er kendetegnet af fart og acceleration. Der startes med flyvende start, hvilket betyder at
deltagerne, allerede for startskuddet lyder, sejler med fuld fart. Sejladserne er meget taette, og iser i
rundingerne af bojerne er det vigtigt at deltagerne kan bevare overblikket, hvilket forudsatter fuld kontrol
over brat og rig.

Foto: Jan Nielsen DEN 77

Bolge

Wavepreformance - Bolgeridning

Laengde: 230 - 260 cm
Bredde: 50 — 56 cm
Volumen: < 100 liter
Vagt. 5-7kg

Sejl: 3.0-06.0
Vindomride: > 20 knob

Foto: Sydhavnens Windsurfer Club

Kort og forholdsvis smalt breet. Bolge sejladser eller som de ogsd kaldes Wavepreformance sejles pé et
afgreenset omrade ud for en strand med de rigtige bolgeforhold. Forudsztningen er bolger, hvilket betyder, at
egentlige wave sejladser kun lader sig gennemfore fa steder i Danmark f. eks. i Klitmoller pd den jyske
nordvest kyst. Der sejles i heats med kun to deltagere i hver start. Deltagerne bliver sa bedemt i relation til
hinanden og efter de hop, manoevrer og den bolgeridning de har udfort i lobet af de 7 — 15 minutter, som
hvert heat varer. Der er tale om en hoj grad af artisteri og sejladserne har showagtig karakter.

Wavepreformance stiller store krav til koordination og smidighed.
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Free Style

Tricks, spring og hop

Laengde: 230 - 260 cm
Bredde: 55—-70 cm
Volumen: < 120 liter
Vagt. 5-7kg

Sejl: 4.5-0.5
Vindomride: > 15 knob

Kort og forholdsvis bredt brat. Free style foregar sd vidt

muligt pa fladt vand i frisk til hard vind. Disciplinen gar ud
pd at udfore s mange tricks som muligt inden for et givet Foto: Sydhavnens Windsurfer Club
tidsrum — af sd hoj svarhedsgrad som muligt. Ligesom

wavepreformance stiller free style store krav til koordination og smidighed.

1.11.1 Breet

Ved konstruktion og beskrivelse af et sejlbraet anvendes foruden lengde, bredde, volumen og vagt nogle
specielle betegnelser. ”Rocker” er bracttes loft i agterenden og ”Scoop” er loftet i stevnen. Forholdet

mellem “Rocker” og ”Scoop” angiver brattets krumning i lengde retningen.

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht

Keep sailing™
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Et braet beskrives bedst ved at opdele brattet 1

tre sektioner fra for til agter. Den forreste

One Fa?t Off

sektion er den del af brettet, som under
sejladsen generelt er ude af vandet, men

udformningen er helt afgorende for, hvordan

Rocker Scoop

brattet opforer sig under acceleration og for

vindmodstanden under sejlads.

Midtersektionen er den vigtigste, idet det er

den del af brattet, som man ”sejler” pa. Det

er kanterne i denne sektion, der modvirker

afdrift pa kryds, og det er denne sektion bracttet falder tilbage pa i bolger. Den bagerste sektion har iszer
betydning for brattets egenskaber, nar det planer og for hvor godt det slipper vandet. I de to bagerste
sektioner er det formen af tvaersnittet, der er afgorende for brattets sejlegenskaber. Har bunden en rund profil,

er den v formet og hvordan ser kanterne ud er de runde eller skarpe?

”One foot off” er braettets bredde en fod (31,5 cm) fra agterenden. Dette mal har betydning for, hvilken
storrelse og type finne, der kan sejles med. Et smalt brat sejler bedst med en forholdsvis kort finne. Den lille
bredde giver hoj topfart, men breattet planer relativt sent og har darlige kryds egenskaber. Et bredt brat kan
bare en dyb finne. Den dybe finne giver bedre krydsegenskaber og brattet planer lettere.

1.11.2 Rig og Sejl

Det er selvfolgelig muligt, at sejle med mast og sejl af forskellig alder og fabrikat, men det bedste resultat
opnas, hvis udstyret horer sammen. Design og fremstilling af mast, sejl og bom er i dag sd avanceret, og
udfores med sd sma tolerancer, at riggens dele af producenterne opfattes som en helhed. Sejlene fremstilles i
dag nzsten udelukkende af gennemsigtig monofilm, som foruden at vare meget glat og stabil er gennemsigtig.
Filmen er relativ sarbar og skal behandles med omhu for ikke at knzxkke eller fa folder, der ikke lader sig glatte
ud. Der bruges kun gennemgiende sejlpinde, og det er almindeligt med op til 5 sejlpinde i et sejl. Pa masten er
sejlpindene fastgjort med en “camper”, der er en form for klo, der griber om masten. Campers sikrer at sejlet
kan rotere om masten og ikke trackkes ud af facon under sejlads. Mast og bom fremstilles i dag udelukkende af
kulfiber. Masterne er todelte for at gore transport og handtering lettere. De vasentligste faktorer ved valg af
storrelse pé sejl er vindhastighed og sejlerens vaegt og rutine. Dernzast valges rig og sejl efter sejladsform, hvor

der igen skelnes mellem — Begynder, Kurs, Slalom, Bolge og Free Style.
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Foto: Svend Albrechtsen
Pa moderne topgrej udger mast, sejl og bom
en helhed, der hgrer sammen

Speendende fritid
Eftersggning

Redning
Olieforureningshekaempelse
Farvandsovervagning
Opgaver for Politi og Skat

Udfordrende uddannelser
Navigationskurser

Motorkurser

Speedbadscertifikat

Radiokurser

Fgrstehjeelp mm.

56

www.hjv.dk/mhv
marine@hjv.dk

OnLibri.dk


http://onlibri.dk/link.axd?id=7dfde7f8-03e1-47e4-bbc8-065e394994ac

Sejlads for Begyndere N&r du sejler

2. N&r du sejler
2.1 Tursejlads

Drommer du om, at sejle jorden rundt, og tror, at det blot er et sporgsmil om at kebe en bad af tilpas

storrelse og sa sejle ud pa det bld ocean, sa glem alt om det.

Du skal kunne handtere dit fartej under alle vejrforhold bade i rum so og i havn. Du skal kunne sejle om
natten. Du skal kunne navigere med og uden brug af elektroniske hjxlpemidler. Du skal kunne reparere skader
og fejl pa skrog, pa rig og sejl, pd motor og clinstallationer, pa bddens saniterudstyr og kekkengrej. Og sidst
men ikke mindst, pa langtur skal man kunne fungere socialt som medlem af en besatning pa flere

medlemmer.

Foto: Svend Albrechtsen
De danske farvande hgrer til de mest attraktive i verden med utallige dejlige havne

Men mindre kan ogsa gore det. For du selv anskaffer bad, bor du sejle sa meget som muligt med andre. Start
med dagture, fortset med weekendture og endelig, hvis det lader sig arrangere, sa sejl ssmmen med andre pa
ture af flere dages varighed. Du vil hurtigt opdage hvor store krav, der stilles til erfaring, viden og tolerance.
Det vil sikkert overraske de fleste at erfare, hvad der kreves for at kunne leve tet sammen i en turbad, der 1
havn og pa land synes at vare bdde stor og rummelig, men til sos bliver umadelig lille. Hvis din interesse

fortsat er usvakket, og du stadig brander for ideen, bor intet holde dig tilbage.
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Tursejlads er utrolig rig pd oplevelser. Den frihed man foler til sos, den frihed det giver at kunne flytte sig fra
havn til havn, ndr man ensker, kan ikke erstattes af andre former for fritidsaktiviteter. Oplevelsen er ikke
betinget af og proportional med badens storrelse og pris. Sejler man som par eller som familie med et par
born er den ideelle storrelse pa en turbad mellem 8 og 10 meter. Med storre fartojer foroges kravene til
besatningens kunnen og krafter, samtidig med at omkostningerne stiger voldsomt. Erfaringer viser, at
udgifterne til drift og vedligeholdelse ikke er proportionale med badens storrelse, men progressive. Foroges

storrelsen med 10% fordobles omkostningerne.

Nir man har anskaffet sig en bad, er det naturligt og nedvendigt, at man hele tiden forseger at forbedre baden
og gore den mere komfortabel. Men pas pa for der er en graense for hvor mange @ndringer, der kan laves, og
hvor meget der kan stuves ombord. Alle bade starter pd et tegnebret, og det er konstruktorens ansvar, at
biaden er sodygtig. Vi monterer rullefok og -storsejl, for at gore sejladsen lettere, og vi fylder baden op med
grej og udstyr i lobet af sommeren. Alle bliver overraskede hvert efterar, nir baden skal tommes, og de
opdager, hvor meget grej der i sommerens lob er slebt ombord. Typisk fyldes forrum og agterrum op med
ankergrej, fendere og tovvark, der kobes kolebokse, cykler og gummibid med pdhazngsmotor. Alt sammen
ting som vejer og som konstruktoren ikke har taget hojde for ved konstruktion af baden. Resultatet er, at hvis
der fyldes for meget i baden, og hvis det ikke er stuvet rigtigt, vil badens sodygtighed forringes og sejladsen
blive ubehagelig, ved blot en beskeden forogelse af vind og so.

Spergsmal
Hvorfor er det sd vigtigt at kende 'G' Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud? farvandsudsigten.

O Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.

D Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

Y
(I

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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De fleste turbade er i dag udstyret med en dieselmotor. Motoren er i princippet en hjelpemotor til brug i havn,
og nar det er vindstille, men i praksis anvendes den 1 udstrakt grad som et alternativ til sejlene. At en motor
som fremdriftsmiddel er blevet mere end et nedvendigt onde har flere forklaringer, hvoraf den afgerende er,

at moderne motorer er driftssikre og okonomiske. Det er en stor hjzlp at kunne komme hurtigt og sikkert i
havn, hvis vejret forvarres eller besztningen bliver traet. Normen er at den bedste balance mellem badens vagt
og den onskede fermdrift opnas med en motor, der har en effekt pa mellem 4 — 5 hk pr. ton af badens

deplacement (vagt).

Nir man sejler pa langtur, er man som hovedregel pa havet om dagen og tilbringer natten i havn, for anker

eller i boje.

De danske farvande horer til de mest attraktive i verden. Alene sceneriet i kystnare farvande er en oplevelse,
som foreges af vekselvirkningen mellem sejlads gennem lob og sunde og sejlads i relativt dbne farvande. Det
rene vand 1 de danske farvande er ligeledes en attraktion. Og vandet er generelt rent herhjemme.
Sammenlignet med vandet langs de meget tzet bebyggede kyster i Europa er vort havmilje en meget veerdifuld
ressource, som vi, der faerdes pa det, ma bidrage til at bevare og beskytte. Tidevandet er svagt og forskellen
mellem ebbe og flod er kun ringe. Det ringe tidevand betyder, at alle havne kan anlobes uden hensyn til
tidevandsvariationen, og at stremmen generelt er svag. Det lave vand og de korte afstande til kysten betyder,
at bolgehojden aldrig far lov til at udvikle sig til hojder, der kan udgoere et problem.

De danske lystbadehavne, gastehavne eller marinaer,
hvilket tilnavn man end har valgt for sin lokale attraktion,
har som gennemsnit en hoj standard. Bortset fra marinaer i
og nzr de storre byer har lystbadehavnene udviklet sig i
tidligere fiskeri- og erhvervshavne. Efterhanden som
fiskeriet har faet stadig svarere betingelser og transport af
gods pa kel med sma skibe er aflost af jernbane og
motorvej, er der blevet plads i provinshavnene. Lokalt har
man udnyttet mulighederne for at trakke gastesejlere til og
samtidig skabe et rekreativt omrade for de lokale.
Forudsatningen herfor er, at der i havnene etableres de
nodvendige faciliteter for sejlerne. Der skal vaere mulighed

for fortejning med adgang til vand og el, der skal vere rum Nér man veelger ankerplads,
skal der veere plads til omsvainina

med bad og toilet og der skal indrettes de nedvendige
faciliteter til affaldshandtering. Alt sammen investeringer som pé lengere sigt har vist sig at veare til gavn ikke

alene for gaestesejlerne men ogsa for lokalbefolkningen.
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Nir man skal ankre, er det afgorende, at man giver sig god tid og finder et egnet sted. P4 ankerpladsen skal der
vare god holdebund og lz for vind og so. Stedet skal vaere fri af sokabler, lob og ruter. Ligger der allerede

flere pa stedet, bor man ikke ankre for tat pd andre. Der skal vaere tilstreekkelig svajeplads med en passende
vanddybde, og der skal helst vare plads til en hel omsvajning. Selv om vinden bleser fra samme retning for
alle, er det ikke, alle fartojer, der svajer ens op, og
opsvajningen andrer sig konstant. Foruden at der pad
ankerpladsen skal vare l for vind og so, er det afgorende,
at der er god holdebund. Generelt er holdebunden god i de
indre danske farvande, og hvis man under rimelige

vejrforhold har problemer med ankrets holdeevne, skyldes

det typisk, at der er anvendt for let og kort ankergre;.

Dansk Sejlunion har udlagt og finansierer ca. 150 bojer til

brug for fritidssejlerne. Bojerne er placeret pa attraktive
steder og vedligeholdes af de lokale sejlklubber. Holder ankeret ikke er det som regel fordi
Placeringen fremgir af Sejlunionens ”Tursejler Hindbog” du har brugt for kort og for let ankergrej
og "Det Levende Sokort” Pi bojer udlagt uden for havne,

vil der ofte vare angivet, hvem bojen tilhorer, og til hvilket brug den er beregnet.

Set fra en snaver idretsorienteret synsvinkel, er det sportslige element i tursejlads sveert at fa oje pa. Det er
ikke et sporgsmail om at afprove og male sine atletiske faerdigheder i forhold til andre. Det er i hojere grad
muligheden for at satte sig stadig nye og mere ambitiose mal, som kun kan nds i et samspil mellem udover og
natur. Tursejlads er heller ikke et sporgsmil om blot at prove noget nyt, som hvis man f. eks. valger et nyt mal

for en charterferie.

Det er et sporgsmal om livsstil, det er en fortsat streben efter at lere mere, og at udvikle sig selv og sit fartoj,
hvilket kraever motivation, penge og tid. Samtidig er det en del af udfordringen, at man aldrig nar et niveau,

hvor man kan laene sig tilbage og konstatere, at nu kan man bare det der.

2.2 Kapsejlads

Kapsejlads spander over en bred vifte af beslegtede, men i realiteten vidt forskellige sportsgrene. Fra at sejle
banesejlads pa et sejlbract til non-stop at konkurrere rundt om jorden i en 20 meter lang sejlmaskine. Felles for
disse grene er, at de udoves pa vandet, at de er underkastet vejrets luner, og at det er vinden, der driver vaerket,
men sd horer ligheden op.

Det at sejle om kap pa havet har sine rodder helt tilbage til vikingetiden. Oprindeligt og helt frem til vor
teknologiske tidsalder sejlede man om kap under maritime konflikter enten for at undga en sterkere
modstander eller for at indhente én, der var svagere. Mere fredeligt, men ikke mindre indadt sejlede man om
kap f. eks. for at na fra Indien til London med arets forste last af te. De forste eksempler pd kapsejlads, hvor
det ikke var med livet som indsats eller fordi betydelige kommercielle interesser var pa spil, fandt sted 1
begyndelsen af det 19. drhundrede. Dengang var det ofte et vaeddemal eller en eller anden form for konflikt,
der skulle afgores, uden at der flod blod, og denne losning pa uenighed var i sagens natur forbeholdt datidens

adel og rigmand.
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Nir man dyrker en eller anden form for konkurrencesport, vil udovelsen som regel kunne opdeles i deltager,

rekvisit og taktik, og formalet med at deltage er at vinde konkurrencen.

Igen er vejen fra en start uden forkundskaber til aktiv

start-1-2-3-1-3-mal

deltagelse via den lokale klub. Sejl med andre for du
begynder at sejle selv. I de fleste klubber er der erfarne
skippere, der har et permanent behov for gaster, som
vil vere mere end glade for en ny gast. Efter en eller et
par s@soner som gast, bliver interessen for selv at styre
og sejle sin egen bad vakt hos mange, og ndr man sa
har kobt bad, er det helt naturligt, at man gerne vil
afprove sig selv og sit fartej. Sejler man selv godt nok
og er baden velsejlende i forhold til andre bade af
samme type? Det er sporgsmal man gerne vil have svar

pa. Men der er et par forudsztninger, der skal vare

opfyldte for man kan begynde. For det forste skal man
vaere medlem af en sejlklub under dansk sejlunion, for
det andet skal man kende de specielle regler tarlinge E
(kapsejladsreglerne), der gzlder for kapsejlads. Start sa 1

lokal aff h hvordan det gar. Afregni
en lokalattenmateh og se hvordan det gar. Alregningen Typisk trekantbane. De stiplede linier markerer

vil vaere kontant, og hvis du ikke mod forventning banesider mod vinden, hvor der krydses

sejler fra alle andre, vil du altid hos de andre deltagere
kunne fi rid og vejledning til, hvordan du kan forbedre
dig selv og dit fartoj.

N Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!
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PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer
Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89
WWWw.pantaenius.com

* Pantacnius America Ld.is an insurance broker licensed in the state of New York as well as in other states. It is an independent corporation incorporated
under the laws of New York and is a separate and distinet entity from any entity of the Pantaenius group with which it may be affiliated.
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For man starter 1 en kapsejlads skal man tilmelde sig og betale startpenge. Du vil sa modtage deltagerlister
samt de sejladsbestemmelser, der udover kapsejladsreglerne som forudsattes kendt, gaelder for den

pagaldende sejlads.

Man kan godt starte med en bad udrustet til tursejlads og forsege at vinde, men chancerne er sma. Fartojet
skal gores klar for at kunne sejle staerkt i relation til andre fartojer, der méler det samme eller er af samme type.
Klargoringen bestar forst og fremmest i at fartojet er glat og uden begroning af skibsbunden. Sejlene skal veare
af nyere dato, og der skal vare en sejlgarderobe, der omfatter sejl til forskellige vindstyrker og til sejlads mod
og med vinden. Sejler du en entypebad, vil der vaere regler for hvilket udstyr der som minimum skal findes
ombord. For at gore baden, uanset storrelse og type sa let som mulig sa tom den, og fyld kun det mest
nodvendige grej ombord. Fjern alt unodigt kekkengrej, vaerktoj og grej til vedligeholdelse, tom skibets tanke,
og du vil opdage en markant forskel pa badens sejlegenskaber.

Kapsejlads adskiller sig her fra de fleste andre sportsgrene, ved at naturen og i denne forbindelse vind og vejr
spiller en stor rolle. Det er besztningens evne til at lese vind og se, forudse og tolke udviklingen til en taktisk
fordel, der afgor, om man kommer forst eller sidst. For fd dr siden var det pa havkapsejlads navigatoren, der
var skipperens hojrehind, i dag er det meteorologen. Med moderne elektroniske navigationsmidler er
stedbestemmelse ikke leengere et problem. Det vanskelige ligger i at kunne forudse de vejrskift der kommer og
placere sig rigtigt 1 forhold til de forventede vindforhold. Det samme gor sig geldende under banesejlads, bare
i mindre malestok.

Ser man bort fra badtypen fordeler kapsejlads over
folgende discipliner: Banesejlads, distance- og
havkapsejlads og matchrace. Baner for kelbade vil typisk
vaere pa mellem fem og syv somil, og der sejles som regel
to til tre sejladser pr. dag. I sejladser for sejlbrat og joller er
banerne kortere og der er normalt flere sejladser om dagen.
Distancesejladser sejles ofte for hyggens skyld i de lokale
klubber. Sejladserne er typisk pa 25 til 30 somil og kan
siledes under normale vindforhold gennemfores pé fem til

syv timer. Havkapsejladser er lengere og sejles over flere

dogn i abent farvand. De mest beromte havkapsejladser —

Foto: Dansk Sejlunion
Ynglingen er en meget populeer kapsejlads
bad

Fastnet Race syd for England og Sydney Hobart sydest for
Auistralien - er siledes begge pa over 600 somil. Matchrace
skiller sig ud og er noget helt specielt, der er kommet til og
blevet meget populart inden for de senere ar. Ideen er at afvikle mange korte sejladser pa baner taet under land,
sd tilskuere fra land har mulighed for at folge slagets gang fra start til mal. P4 den made har man forsegt at

gore kapsejlads mere publikumsvenlig, og hermed tiltrackke mediernes opmearksomhed og sponsorer. Ideen er

lykkedes og praktiseres i nogle fa men velfungerende matchrace centre savel i Danmark som i udlandet.

Hvis man overhovedet kan omtale noget som normalt, nir det drejer sig om kapsejlads vil forlebet ofte vare,
at man starter med et sejle kapsejlads med den bad man har, hvorefter man senere kober en bad specielt egnet
til den form man efterhanden foretrekker. Medtages badtypen er et sejlbrat og en jolle kun egnet til
banesejlads og kelbade under 10 meter er ikke egnede til havkapsejlads. Samtidig er det forbeholdt en

okonomisk elite at sejle banesejlads med bad pa over ca. 12 meter. Ndr man sejler kapsejlads over et vist
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elementart niveau og under forudsxtning af, at bide og sejl er i orden, vil man erfare, at bidene sejler stort set
lige hurtigt. Det afgorende er skipperens og taktikerens evne til at placere sig rigtigt under sejladsen, sa de

konstante skift i vejret kan udnyttes med fordel.

2.3 Vejret

Vejret herhjemme er 1 hojere grad praget af kaos end af system, men har en vis rytme og udvikler sig sjeldent
ckstremt. Danmark er placeret i vestenvindsbzltet og i to graensecomrader, dels mellem den polare og det
tempererede klimazone, dels mellem et ocean og et kontinent. Placeringen medforer, at vejret er meget
forskelligt og hurtigt @endrer sig. Inden for en tidsramme pa 24 timer varsles de hyppige vejrskift dog med stor
sikkerhed af Danmarks Meteorologiske Institut, og skulle vejret blive for darligt, vil en sikker havn altid veere

inden for rekkevidde.

Generelt gxlder det, at man for det forste skal forsoge at fd sd mange forskellige udsigter for det samme
omrade og for det samme tidsrum, som muligt. For det andet er det nodvendigt, at man starter med at
interessere sig for vejret i god tid, for man har brug for det. Ved at sammenligne forskellige meldinger for det
samme omrade har man mulighed for at finde en fallesnaevner i forudsigelserne. Vejret har en vis rytme, og
har man gennem nogle dage fulgt udviklingen, har man et
godt grundlag for at vurdere den aktuelle situation. Det er
endvidere vigtigt, at man lytter ind pd meldinger fra de
lokale vejrtjenester. Generelt er vejrtjenester bedst til at

forudsige vejret , hvor de selv er placeret.

Fjernsyn er et medium, der i saerlig grad er velegnet til at
prasentere vejrsituationen. Den visuelle formidling af
oplysninger er en form, vi i dag i stadig stigende grad har

vaennet os til. Men der er nogle minusser i forbindelse med

fjernsyn og vejrmeldinger. Det er stadig de farreste

Danmark er placeret i et meteorologisk
krydsfelt, som qar vejret ustabilt

lystfartojer, der har fjernsyn om bord, og det er kun fa, der
til sos kan modtage fjernsyn med tilstraekkelig kvalitet.
Hovedvagten i fjernsynsprasentationerne er lagt pd, at prasentere resultatet af en analyse og er ikke en
prasentation af kendsgerninger. De fleste TV - programmer har pa deres tekstsider vejrmeldinger. Danmarks
Radio har blandt meget andet farvandsudsigter for danske farvande, der foruden at give en vejrmelding
oplyser om observationerne fra udvalgte malestationer, herunder oplyses om det aktuelle lufttryk, som er en

meget nyttig oplysning.

Pa Danmarks Radio mellembolge (1063 kHz) sender Meteorologisk Institut landsvejrmelding flere gange i
dognet. Storm- og Kulingvarsling udsendes i forbindelse med de ordinare vejrmeldinger. Endvidere gentages
de i radioavisen pa Danmarks Radios evrige programmer. Stormvarsel udsendes, nér der forventes vindstyrker
pa mere end 25 m/s. Kulingvarsel udsendes, nir der forventes vindstyrker pd mere end 15 m/s. Storm og
kulingvarsler udsendes tidligst 24 timer for vindstyrkerne forventes. Denne tidsgreense understreger, at

detaljerede, holdbare vejrmeldinger kun kan gives inden for en tidsramme af ca. et dogn.
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2.4 Vind

For sejleren er vinden af afgorende betydning. Det er vinden, der driver baden, og det er vinden, der skaber
bolger. Det er derfor vigtigt, at man som sejler pa forhand ved, hvilken vind der ma forventes i det farvand,
man skal ud at sejle i. Under sejladsen er det afgorende, at man hele tiden er opmarksom pa vindens hastighed

og retning og afpasser sejlforingen herefter.

Land pavirker savel vindens retning som dens hastighed. Vind, som under en spids vinkel rammer en hoj og
stejl kystlinie, vil afbojes og fa tendens til at blaese parallelt med kysten. Nar vindretningen er mere direkte pa
eller fra kysten, vil vinden afbojes, sa den blaser vinkelret mod eller fra kystlinien. Over land bremses vinden
af friktionen med den ujevne overflade. Langs kysten kan vinden vare frisk for allerede fa kilometer inde i
landet hurtigt at aftage. Omvendt vil fralandsvind tiltage i hastighed, si snart den nar ud over havet, hvor

friktionen er vaesentligt mindre.

Den vind, som er fremkaldt af trykforskellene i atmosfaren og som efter afbojning pa grund af jordens
rotation og friktionen med jordoverfladen, bleser hen over land og hav kaldes sand vind. Nar man bevager
sig, opstir der fartvind, og jo hurtigere man bevager sig des mere fartvind. Sammenlagt giver sandvind og
fartvind - relativ vind, eller méaske mere betegnende “vind over dekket”. Det er denne vind, man kan male pa
sin vindmaler ombord, og det er den vind, man sejler for. Den internationalt anerkendte og anvendte mal for
vindhastighed er meter pr. sekund. Vindhastighed malt i knob anvendes af flyvevejrtjenesterne. Faktoren til
omseztning af knob til m/sek. er 2, idet knob er somil pr. time dvs. 1852 m pa 3600 sek.

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

MILLE LIGHT

e
g Tear

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du

gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht
Keep sailing™
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S8 ND WIND RELATIVWIND

Relativ vind er vinden over daekket og er den vind du sejler pa

2.5 Sejlads i darligt vejr

Hvornar vejret er darligt beror pa et skon. Dette skon athanger af arstid, vind, bolgehojde og farvand i
forhold til fartej, forer og besxtning. Der kan ikke swttes en fast graense for, hvor darligt vejret skal vaere, for

at man ikke kan sejle. Men der szttes en granse for, hvornar man ikke bor sejle.

For man overhovedet sejler ud — og dette gaelder uanset vejret — skal man sikre, at fartojet er gjort “soklar”. At
veare soklar betyder, at alt er pa rette plads ombord og ikke ligge lost pa tilfaldige steder. Lost vaerktoj,
kokkengrej, bagage, proviant, drikkevarer, tovvark, fendere og alt andet, der frit kan bevaege sig omkring
under fartojets bevagelser i soen skal undgds. Det er nodvendigt at foreren eller en anden erfaren person
kontrollerer, at alt er i orden, for der kastes los. Sd snart havnepladsen er forladt, skal fortejninger og fendere

fjernes og anbringes i dertil indrettede rum eller beslag. Intet ma ligge lost og flyde.

Arstiden og i denne forbindelse forskellene i luft og vandtemperatur har afgorende indflydelse pa
sejladsforholdene. Ved lave temperaturer bliver luft og vand tungere, og den kraft de moder skib og besztning
med er reelt storre om vinteren end om sommeren. Fra efterdret til det tidlige forar er der ikke ret mange
andre pd havet, der kan komme til undsaztning, hvis noget gar galt. Hertil kommer lysforholdene. I Danmark
varierer dagens lengde med 10%2 time mellem midsommer og midvinter, hvilket betyder at dagens leengde 1

december kun er pa 7 timer.

Bolger skabes af vinden. Vindens hastighed, den afstand og den tid over hvilken vinden péavirker
havoverfladen er afgorende for, hvor hoje og lange bolger bliver. Nar vinden skifter retning, dannes nye

bolger relativt hurtigt, mens de gamle lever videre. Dette betyder at de ”nye” og ”gamle” bolger blandes. Soen
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bliver uregelmaessig og kaotisk. I landsvejrmeldingen og pA DMI’s hjemmeside kan man indhente oplysninger

om den aktuelle bolgehojde.

Er man il af kysten eller inde pé en fjord vil den afstand, over hvilken vinden pavirker havoverfladen veare

kort og bolgerne tilsvarende lavere. Man befinder sig i beskyttet farvand. Men kommer man tilstrekkeligt langt

fra kysten eller uden for fjorden, vil man komme ud i ubeskyttet farvand. Her vil sejladsforholdene forvarres

radikalt og pludseligt. Sejler man langs en kyst med regelmassige bolger, vil man ved pynter og nas opleve, at

situationen brat @ndrer sig. Ud for nes og pynter er man faktisk i to farvande med hver sit bolgesystem, som

nar de blandes, giver en uregelmassig og ubehagelig so.

knob Bolgehgojde m* Betegnelse Beskrivelse
0-0,5 0-1 Stille Havblik
0,5-2 1-3 0,1 Neesten stille Sma krusninger
2-3 3-6 0,2 Svag vind Kattepoter
3-5 6-10 0,6 Let vind Sma belger brydes
5-8 10-15 1,0 Jeevn vind Leengere bglger. Flere hvide kamme

" Bolgehgjde i frit farvand
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2.6 Kulde

Under sejlads bliver man let afkolet og begynder at fryse, uanset om vejret i ovrigt er varmt og sommerligt.
Udszttes man for kulde, vind og/eller vand keles kroppens temperatur hurtigt ned, og allerede ved fi graders
reduktion af legemstemperaturen er man underafkolet. I legesproget er man i en tilstand, der

hedder hypotermi”.

Tre lag til beskyttelse
mod vand, vind og kulde

Goretex

Fleece ———*

Ud ——

Det bedste middel til at undga afkeling er selvfolgelig rigtie pakledning. Den sakaldte tre - lags pakladning
giver den bedste beskyttelse mod kulde. Det yderste lag skal vare vandtat og beskytte mod vind og vejr, lag to
skaber isolation og kan opbygges af flere tynde lag efter behov. Det inderste lag skal kunne transportere sved
vk fra kroppen. Fugtighed er vand og vands varmledningsevne er meget stor, mens luft er en isolator.
Beskyttelse af hoved og hander er meget vigtig, som forebyggelse mod afkoling. Trethed og alkohol baner
vejen for afkeling. Det er ikke et middel mod kulde med en dram eller to, da alkohol udvider blodkarrerne,

hvorved varmetabet forstaerkes.

De forste tegn pa afkoling er, at en person begynder at ryste. Forvarres tilstanden begynder den pageldende
at virke forvirret og mister gradvis sin handlekraft, herefter aftager reaktions- og koordinationsevne og

muskelstyrken formindskes.

Det er vigtigt, at man griber ind sa tidligt som muligt. Opdager man som forer af et fartoj, at en ombord
kryber sammen i et hjorne og helt klart ikke nyder sejladsen, ma man gore noget ved det. Er den pdgaldende
blevet vid ma hun/han have tort toj pa. Hvis tojet er gennembledt, og intet tort toj er til ridighed, skal det

vade toj vrides hardt op. Den kolde sejler skal sa hurtigt som muligt have tojet pa igen, idet man starter med et
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lag af uld twettest pa kroppen og fojer flere lag til som beskyttelse. Til sidst deekkes personen med teepper. Har
man ingen tepper kan presenninger, plastikposer el. lign. bruges. Lykkes det ikke, at fa varmet den afkolede

op, mi sejladsen afbrydes.

Man ber soge havn og hjelp. Det er bedst hurtigst muligt at komme inden dore il og i torvejr.

Stuetemperaturen bor ikke vare over ca. 20° . Anbringes en nedkelet person i et for varmt rum, kan det
fremkalde en kritisk tilstand, der kan vare livstruende. Genopvarmning af en person der er underafkolet skal
indledes sd hurtigt som muligt, men bor gennemfores langsomt og gradvist. Det yderste vand og vindtztte toj
skal tages af, idet det forsinker opvarmningen. Alt vadt tej bor fjernes og den kuldeskadede indpakkes i teepper,
der ikke mé veere opvarmede. Det er den skadedes egen kropsvarme, der varmer ham/ hende op igen. Varme
sukkerholdige drikke kan vaere en hjzlp. Er den skadede sa afkreftet, at han ikke selv kan synke, ma man ikke
forsege at hzlde noget 1 ham, da det kan medfore kvalning. Kropstemperaturen vil altid vere hojere end
stuetemperaturen og genopvarmningen udfores ved at forhindre yderligere afkoling, og ved at lade personen

varme sig selv op indefra. Sker der ikke en hurtig og klar forbedring m4 lege tilkaldes.

2.7 Sgsyge

Det er kun fa, der aldrig har varet sosyge, der er intet latterligt ved sosyge, og bliver én sosyg, har alle andre
ombord en opgave. Sosyge opstir, nir der sker en forstyrrelse af balanceorganet i det indre ore. Men der ogsa
en psykologisk faktor. Nervesitet og angst fremprovokerer sosyge. For du sejler er det vigtigt, at du fortaller
alle ombord, hvad dine planer er, og hvordan du forventer sejladsen vil blive. Hvis du undervejs andrer planer
sa fortael, hvad dine nye planer er, hvornar du forventer at vaere i havn, og hvad grunden er, til at du har
andret dine planer. Usikkerhed bor undgas.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser

Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser

Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat

Farvandsovervagning Radiokurser www hjv.dk/mhy
Opgaver for Politi og Skat Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk
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Kulde og sesyge danner en ond cirkel. Begynder man at fryse, bliver man let sosyg. Og er man sosyg,
begynder man at fryse. Ved opkastning mister kroppen vaske, og man bliver dehydreret. Hvorved nogle af de
samme symptomer som ved afkoling opstir. Man mister balance, handlekraft og koncentrationsevne. Trathed
medvirker til sosyge. Efter i flere timer at skulle holde sig fast, holde balancen eller blot kompensere for
bidens bevagelser i soen, bliver man tract. Dette sker isar, for folk der er passive, og ikke har noget at lave

eller ved hvad der foregir. Du bor sorge for at holde din besatning beskaftiget.

Man kan med piller og plastre reducere risikoen for sosyge. Valget mellem hvad der er bedst er individuelt. En

type piller virker pa nogle personer, men ikke pa andre.

Falles for de medicinske praparater er, at de demper balanceorganets folsomhed overfor accelerationer og
ofte medforer slovhed. Du ma ikke forvente den samme effektivitet hos en person, der har spist sosygepiller,
som for én der ikke har. Falles for midler til forebyggelse af sosyge er, at det er for sent at tage sosygepillen,
nar man er blevet sosyg. Forebyggelsen skal ske i god tid for, man tager ud at sejle. Under sejlads er det en
hjxlp at sidde i frisk luft, vaere rigtigt klaedt pa, holde maven i gang f. eks. med kiks og brod, drikke vand

og placere sig sd man kan se kimingen (horisonten). Har ojet en fast reference uden for skibet, stabiliserer

det balancesansen.

Sosyge er varre end andre former for transportsyge. Luftsyge og koresyge udvikler sig sjeldent til en kritisk
tilstand, mens sosyge, hvis den far lov til at udvikle sig, kan ende med en tilstand, hvor den syge simpelt hen
giver op. I sin yderste konsekvens far den sosyge lyst til at springe overbord. Denne alvorlige form for sosyge

kaldes “at vare havgal” og ber for enhver pris undgis.

2.8 Navigation

Navigation til sos er i hoj grad et sporgsmal om sikkerhed. Uanset fartojets storrelse og formélet med
sejladsen skal man vide, hvor man er, og hvor man sejler hen. Man skal kunne orientere sig, ogsd uden at have

avancerede hjelpemidler til radighed.

I starten vil det vaere klogt at holde sig tat ved kysten, og man kan faktisk sejle Danmark rundt uden pa noget
tidspunkt at miste kysten af syne. I det maritime sprog siges det, at sejladsen gennemfores med landkending.
Landkending betyder, at man kan se land. Men at kunne se kysten er ikke tilstraekkeligt til at kunne orientere

sig. Man skal ogsi vide, hvad det er man ser pa kysten. Det kaldes til sos, at man sejler med “’sikker kending”.

Tat pa kysten kan sigtbarheden hurtigt blive dérlig. Darlig
sigt forekommer som regel i nat og morgen timerne, og
man bor da undlade at sejle, for tigen letter. Exr man ude til
sos og bliver overrasket af nedsat sigtbarhed f. eks. af
kraftige regnbyger og tzt vedvarende regn, vil man hurtigt
miste orienteringen, og bor straks soge tilbage mod land.
For at dette lader sig gore, skal man vide, i hvilken retning
man skal sejle, og man skal vare i stand til at holde

retningen. Bt kompas, man kan styre efter er det mest

nedvendige hjxlpemiddel til orientering. Et lille

Foto: Claus V. Hansen Badudstyr
Et lille styrekompas er et minimum for
sikker sejlads

styrekompas, som kan szttes fast 1 et beslag foran den
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plads hvor du normalt styrer er et minimum. Du vil da altid kunne styre en kurs og vare 1 stand til at finde

tilbage til en kyst, du har mistet af syne.

For at kunne orientere sig til sos er det nedvendig, at man har et sokort, der dakker det farvand, man sejler i.
Uden sokort kan man ikke overfore det, man ser pi land, til noget man kan bruge til at orientere sig efter. Men
brugen af et sokort kraver, at du gor dig bekendt med kortets signaturer og opbygning. I sma fartejer er det
vigtigt, at du beskytter dit kort mod vand og sproijt f.cks. i et plastik omslag. Kortet kan sagtens foldes uden at
miste veerdi, blot du folder det, sdledes at det omrdde du sejler i og den kyststrakning du sejler ud

fra, er synligt

Sejler du vak fra en kyst, skal du notere dig hvilken kurs du styrer. Du skal samtidig hele tiden folge med i
hvordan kysten og dine kendetegn pa kysten andrer udseende, efterhdnden som afstanden bliver storre. Nar
du sejler vak fra kysten udviskes konturer og kendetegn. Muligheden for at tage fejl og miste orienteringen
stiger meget hurtigt med afstanden fra land. Faren ligger i, at det man tror man ser, ikke er det man faktisk ser.
Hvis du ikke har et elementart kendskab til navigation, bor du hurtigst muligt sege tilbage mod kysten, til du
igen far sikker kending.

Efterhinden, som man bliver mere fortrolig med sin bad og med at sejle, stiger ambitionerne. Lysten til at
opleve havet sande frihed vokser, man vil fri af kysten, hvilket forudsatter et kendskab til elementaer
navigation. Umiddelbart kan det synes som et voldsomt krav, men enhver, der kan lave et ugentligt
husholdningsregnskab, kan nok matematik til lose de elementzre navigatoriske opgaver. Du skal vide hvad
geografisk bredde og lengde er, og hvordan disse verdier udmiles og afsattes 1 et sokort. Du skal ogsa vide,
hvordan du udmaler og afsxtter en kompasretning i kortet. Dette er nogle helt basale faerdigheder, som ikke

kraver noget lengere studium at tilegne sig.

Global Positioning System er i dag det mest anvendte navigationssystem. Med
en GPS modtager ved man altid, hvor man er, og hvor man kommer hen.
Systemet virker ved hjxlp af satellitter og er meget pracist. I dag er udbuddet
af GPS modtagere sa stort, at en GPS i lighed med en mobiltelefon
efterhanden er hver mands eje. Selv en prisbillig GPS vil kunne give de
oplysninger man i et fartoj har brug for til stedbestemmelse og til at finde
tilbage til havn.

GPS med visning af et digitaliseret kort forbedrer dine muligheder. Men de
smd GPS er ikke specielt udviklet til brug pd havet, men til vejvisning pa land.
Displayet er meget lille, hvilket betyder at du enten ser en meget begranset

del af en kyststraekning eller et kort uden detaljer. For at udnytte den skal du

indtaste nogle referencer (waypoints). Med et kompas til at styre efter vil du sa

altid kunne finde tilbage til et bestemt punkt pa kysten. Fordelen er, at du pa Foto: Svend Albrechtsen
displayet kan folge med i, hvordan din sejlads udvikler sig En GPS eridag hver
mands eje

Hvis du efter nogle timers sejlads uden landkending nermer dig en kyst, vil
du forst erkende landet som en smal gré stribe i kimingen (synsranden) uden mulighed for pracist at vide hvad

det er, du forst ser af kysten. Efterhdnden som afstanden til land bliver kortere vil kysten traede i karakter.
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Du vil kunne se bakker, skovkanter, bygninger, moller osv., men du ved stadig ikke med sikkerhed, hvad det
er du ser. Du ma ikke lade dig lokke i den klassiske faldgrube, at du helst vil se ogsa er det du ser. Der er
selvfolgelig en mulighed for at plotte en position fra en GPS ud i sekortet og fra positionen udmale retningen
til nogle kendetegn vist i kortet. Herefter kan man med et handpejlekompas afprove om retningen passer til

nogle tilsvarende punkter som du kan se.

En kikkert forbedrer dine muligheder for at identificere punkter og kendetegn pa kysten. Det er vigtigt at savel
okularer som objektiver holdes rene og fri for snavs og salt. Nar man bruger en kikkert i mindre fartojer bor
det ske siddende. Rejser du dig

op for at kompensere for badens bevagelser foroger du
risikoen for at falde overbord Til ses uanset fartojets
storrelse er en robust, vandtat og gummiforstaerket kikkert,
- der kan tale knubs og vejr - bedst. Forskellen mellem
kikkerttyper fremgiér af forstorrelsen og objektivets
diameter, som endvidere er et mal for kikkertens
lysfolsomhed. En 7 x 50 er det bedste valg. Med storre

forstorrelse end 7 vil det vere vanskeligt at finde og

fastholde et mal i kikkerten og objektiver pa under 50 mm

har generelt for ringe lysfolsomhed. Foto: Svend Albrechtsen
En solid 7 x 50 kikkert er mest velegnet til
S@Ss
Spergsmal
Hvorfor er det sd vigtigt at kende ,::} Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud? farvandsudsigten.

D Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.
Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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2.9 Farvandsafmaoerkning

Fyrvasenet blev oprettet af Frederik den 111 1560, hvor
der blev etableret fyr ved Skagen, Anholt og Kullen. Det
forste vippefyr blev bygget i 1627 og denne fyrtype blev
den foretrukne og eneste mulige til slutningen af det 18.
arhundrede, hvor det sidste danske vippefyr pa Anholt blev
nedlagt i 1788. I takt med det stadigt stigende behov blev
der i de folgende arhundreder opfort mange bade storre og
mindre fyr. I 1893 var der 71 fyr, 10 fyrskibe og 7
lystondestationer. Samtidig med elektrificeringen af

cksisterende fyr forogedes antallet af fyr frem til 1935 med

yderligere 87 fyr. I tiden efter anden verdenskrig er de
Foto: Svend Albrechtsen

fleste fyr automatiseret og hermed ubemandede. ) \
Vippefyret pa Skagen

I dag er reglerne for farvandsafmarkning internationale og koordineres af ““The International Association of
Lighthouse Authorities IALA)”. TALA udarbejder og vedtager anbefalinger for to geografiske regioner: IALA
region A for Europa, Afrika, Australien, Indien og det meste af Asien, og IALA region B for Nord-, Mellem-
og Sydamerika, Japan, Korea og Filippinerne. I region A holdes rod afmarkning om bagbord og gron
afmarkning om styrbord, nir man er for indgiende i et farvand. I system B byttes om pé farverne. Efter
national ratifikation af anbefalingerne indrettes og vedligeholdes afmzarkningen som et nationalt ansvar.
Resultatet er, at farver, lys og placering folger international standard, mens storrelse og udformning pa boejer

og fyr folger national tradition.

Navigation om natten og under nedsat sigtbarhed lettes betydeligt ved anvendelse af lys til identifikation af
bojer, vinkelfyr, ledefyr og anduvningsfyr. Lys i bojer har normalt kun en kort (optisk) synsvidde, mens lys
synligt pa storre afstand anvendes i vinkel- og ledefyr og lys synligt pa stor afstand i anduvningsfyr.

Fyrkarakteren er betegnelsen for det lyssignal som fyr og
lystonder afgiver. Umiddelbart virker de mange forskellige
signaltyper og kombinationer forvirrende, men der er
system i mangfoldigheden. Generelt gaelder, at et fyr, der
skal kunne ses p4 stor afstand, har enkle og langsomme
signaler. Mens fyr og bojer placeret, hvor forholdene er
snavre, har mere komplicerede og hurtige signaler.
Mangfoldigheden er aftvunget af nodvendighed, idet det i
omrader, hvor afmarkningen er placeret med kort

indbyrdes afstand, er meget vasentligt, at man kan

identificere fyr og isar lystonder i forhold til hinanden.

Foto: Farvandsvaesenet

Man skal fuldstendig kl hvilket fyr ell
an skal vere fuldstendig klar over, hvilket fyr eller Moderne fritstaende fyr

) i ; ] Det viste fyr er en del af afmaerkningen i
mere vild- end vejledende. Der er tungtvejende grunde til, Gedser Rende

hvilken lystonde det er, man ser. Ellers er afmarkningen

at fyr og lystonder ud for isar havne og ledefyr i smalle
render skal kunne udskilles fra baggrundslysene. Efterhdnden, som lysmangden stiger i byer og havneomrader,

bliver det stadig svarere at udskille f.eks. et havnefyr fra andre lys i havneomradet.
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Sideafmaerkning anvendes overalt i danske farvande og er
den traditionelle danske afmarkningsform. Den ydre
afgreensning af render og lob afmearkes med
sideafmarkning. Den flydende afmarknings farve og form
og farverne pa eventuel fast afmarkning bestemmes i
forhold til den i farvandet fastlagte “retning for indgdende”.
For indgdende holdes rod afmarkning om bagbord og

gron om styrbord. Sideafmarkningen er ofte nummeret fra
soen og ind mod land med lige numre pa rode bojer og
ulige pi gronne. Opstir der tvivl om indgdende retning,

bor den kontrolleres i sokortet, hvor den ofte vil vere Mellemstor sideafmaerkning

markeret med en pil med to prikker.

Til afmarkning af steder, hvor en rende eller et lob deler sig, anvendes en speciel form for sideafmarkning
med farver, der angiver retningen af hovedlobet. Nar et lob deler sig, vil den ene gren fortsat vaere hovedlobet,
mens den anden gren betegnes som sidelob. Afmarkningen placeres sdledes, at den skal passeres som rod
henholdsvis gron sideafmarkning, nar man er for indgiende i hovedlobet. Tilsvarende er bojernes farver

domineret af rod henholdsvis gron farve.

Isoleret fareafmarkning anvendes til at markere afgraensede farer for sejladsen med frit vand i alle retninger

omkring hindringen.

Midtfarvandsafmerkning anvendes til at markere midten af et lob eller en rute og bruges endvidere som
anduvningsboejer for at markere begyndelsen af en indsejling til havn eller fjord. Specialafmarkning anvendes
f.cks. ved skydepladser, kapsejladsbaner og ved storre undersoiske anlagsarbejder. Formalet med
specialafmarkning er at afgreense et omrade, hvor der foregir en sarlig aktivitet. Al specialafmearkning er gul

og evt. med et gult kryds eller flag pd en stage.

Grunde og fritliggende hindringer for sejladsen afmerkes
som regel med kompasafmearkning. Kompasafmarkningen
er opkaldt efter kompassets hovedretninger nord, ost, syd
og vest og angiver retningen, i hvilken afmearkningen skal
passeres. Med andre ord skal man nord om et nordmarke
og syd om et sydmerke. Kompasafmarkning har altid
sojle- eller stageform og er malet 1 gul og sort farve.
Topbetegnelsen er altid to sorte kegler anbragt over
hinanden med forskellig indbyrdes orientering. Om natten

viser kompasafmarkningen hvide hurtigblink.

Vedligeholdelse og placering af farvandsafmaerkningen i
danske farvande er et ansvar under Farvandsvaesenets
forvaltning. Undtaget herfra er lokal afmarkning ud for

sma havne, i mindre render, pd kapsejladsbaner osv., hvor

ansvaret varetages af en lokal myndighed eller Kompasafmaerkning bruges til afmaerkning
af hindringer for sejladsen
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interesseorganisation f.eks. kommuner og sejlklubber. Udlegning af lokal afmarkning forudseatter dog, at
placering og udformning godkendes af Farvandsveasenet.

2.10 1 havn

I havn ligger man som oftest stuvet teet sammen. Der er kort til naboerne og man er tvunget til en grad af
social kontakt, uanset om man ensker det eller ¢j. Det er vigtigt at man respekterer andres privatliv og ikke
giver anledning besver.

| havn er det god skik

Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!

=
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer
Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89
WWWw.pantaenius.com

* Pantacnius America Ld.is an insurance broker licensed in the state of New York as well as in other states. It is an independent corporation incorporated
under the laws of New York and is a separate and distinet entity from any entity of the Pantaenius group with which it may be affiliated.

OnLibri.dk
74


http://onlibri.dk/link.axd?id=ed747591-03fb-483f-8283-ba933399b6ce

Sejlads for Begyndere N&r du sejler

Under sejlads har man kun ansvaret for sig selv og ens eget fartoj. Anderledes 1 havn, hvor ens fejltagelser kan
fa folger for andre bade, ligesom man ogsa er athengig af andre besztningers adfaerd. Hvis man f.eks. vil fylde
benzin pa sin motor, ma man sikre sig, at der ikke samtidig foregir noget pa nabobéadene, der udger en brand-
eller eksplosionsfare. Brug af grill ombord eller pa en tracbro er ikke forsvarlig. En grill skal altid placeres i
passende afstand fra brandbart materiale, og man bor have en pos vand stiende i beredskab. Sorg ogsa for at
slukke grillen forsvarligt, for den forlades. Det er fornuftigt i fremmed havn at orientere sig om, hvilke
forholdsregler og muligheder, der galder lokalt.

En forudsatning for at skibe, fartojer og bade af enhver art og sterrelse kan fortojes ordentligt er, at det rigtige
grej er til radighed. Et skibs fortejning afspejler i hoj grad ejerens holdning og seriositet. Alt for ofte ser man
selv kostbare fartojer fastgjort med trosser og tovvark, der er slidte og for svage, uden at veere fendret
ordentlig af og efterladt i hast. Konsekvenserne kan vare alvotlige. Dels er forsikringsselskaberne ikke
forpligtiget til at deekke eventuelle skader, nar det kan pavises at en skade skyldes utilstreekkelig fortojning, dels

vil en darligt fortejet bad vere til fare for andre bade 1 havnen.

Kan man lave de tre mest elementare knob, kan man altid klare sig, og vil ikke vakke forundring, blive til grin

eller veere drsag til besvar. Frem for alt, s kan man lave en knude, der uden besvar kan loses op igen.

Krydstern

Bruges pa klamper ombord i eget skib ved fortojning. Krydstern kan ldses til sidst med et halvstik

Dobbelt halvstik

Er et meget anvendeligt stik. Kan man det, klarer man de fleste fortojningsopgaver

Palestik
Stikket er en lokke, som legges over en pal ved fortojning. Palestikket er godt knob til mange opgaver, men

det krever nogen ovelse at lave det forsvarligt og hurtigt.

Krydstarn Dobbelt halvstik Peelestik

Tovveark brugt til fortejning skal have tilstrakkelig tykkelse, det skal vare ordentligt fastgjort, og der skal veare
fortojet forsvarligt bade for og agter. Fendere skal have den rigtige storrelse, vaere pumpet op, vare rene og

forsvarligt fastgjort.
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Ved langskibs fortejning anvendes for- og agtertrosser og
for- og agterspring og det nodvendige antal fendere.
Langden pa trosser og spring skal afpasses forholdene 1
havnen. Isaer er ndringer 1 vandstanden en faktor, der bor
tages hojde for. Generelt vil lange trosser vare mindre
pavirket af vandstandsandringer. P4 den anden side er det
ikke praktisk med for lange fortojninger. En passende
lengde pa trosser er mellem en halv og en hel badslangde.
Trosser virker dels til at holde baden ind til kajen, dels til at
hindre at baden forskydes langskibs. Springene medvirker

til at sikre fortojningen. Fortojes alene i trosser vil baden

Bad fortgjet langskibs med trosser og
spring. Fortgjningerne skal justeres,
sa treekket fordeles

enten vare for lost fortojet og ligge uroligt ved broen, eller ligge i spand. Springene sikrer, at fortojningen er i

balance. Balancen betyder i denne sammenhang, at der er en ligelig fordeling af krefterne mellem de enkelte

trosser og spring. Efter man har fiet de forskellige trosser og spring gjort fast, er det nodvendigt, at man

justerer dem indbyrdes for at ferdiggore fortojningen.

Havnemanovren starter for man passerer havnemolerne. I god tid for man sejler ind i havnen, bor man

orientere sig om forholdene. Man bor i havnelodsen soge alle relevante oplysninger, danne sig et indtryk af

pladsen i havnen og pa forhand vare klar over, hvor i havnen fritidsfartojer ma fortoje. Om der skal fortojes

ved pzle, om man kan forteje langskibs eller skal stevnforteje med udlagt anker.

Under havhemanegvre
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Det er forerens ansvar, at have mest mulig kontrol
over sit fartoj. I de fleste havne er der pa molerne
angivet en maksimums fart i havnen. Denne
begransning bor overholdes, og man bor generelt
ikke sejle hurtigere 1 havn og bruge mere maskinkraft,
end der kraeves for at have kontrol over sit fartej.
Mislykkes en manevre, bor man undlade at forsege

at ’lappe” pa den. Det er langt bedre at forsoge et

nyt opleb til bro, kaj eller pal. Det er altid dejligt, ndr
sejlere, der allerede er fortojet i havnen, hjalper de

naste pa plads.

Det er godt semandskab, at man, nar man velger sin
plads 1 havnen, demonstrerer en sans for ekonomi
med pladsen. At fortoje langskibs midt pa en kaj eller
med for stor afstand til andre bade ved kajen skaber
kun problemer for en selv og for andre. Det er langt
at foretrackke, at soge op i et hjorne eventuelt
stevnfortoje med anker agter. Fortojes langskibs
midt pd en kaj kan man vare temmelig sikker pd, at
der senere kommer flere bide, som legger sig uden
pa. Nér man er fortojet, bor man hos havnens
personale sikre sig at pladsen er ledig, hvis dette ikke

er angivet med gront skilt”. Samtidig kan man

benytte lejligheden til at betale sine havnepenge.

Badene med et radt kryds optager for megen
plads. Hvis de havde fortgjet med omtanke,
havde der veeret plads til alle langs broerne

12000 blev der startet en ny Forening for
Lystbadehavne I Danmark — FLID. Foreningen
havde til formal gennem faxllesskab at pa kunne pavirke sivel lokale som nationale politiske beslutninger og
udformningen af bekendtgorelser m. v. pa havneomradet. Efter syv ars virke kan man konstatere at
foreningen har varet en succes. Alene antallet af medlemshavne pd 135 vidner herom. Foreningen er aben for
alle havne i Danmark, der uanset ejerskabsforhold helt eller delvist drives med et rekreativt formal. Blandt
resultaterne skal ncvnes initiativer til at forbedre havnemiljoet, sikkerheden i havnene og uddannelsen af

havnepersonel.
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3. Sikkerhed

Godt somandskab er en forudsatning for sikkerhed til sos. Dette gaxlder sivel ombord i eget fartoj som i
forhold til farvandet, til vejrforholdene og til andre pa havet. Der findes ikke nogen officiel definition pa
hvad ”Godt Semandskab” er. Men godt semandskab er et normszat, der omfatter alt vedrerende sejladsen,
skibets stand og udrustning, besztningens sammensztning og traening, og normerne xndrer sig med

sejladsforholdene.

3.1. Redningstjenestens organisation

Redningstjenesten 1 Danmark ledes af Forsvarskommandoen og ansvaret pdhviler to underlagte kommandoer.
Sovarnets Operative Kommando (SOK) i Arhus og Flyvertaktisk Kommando (FTK) i Karup. I SOK er
etableret en falles redningscentral, som hedder JRCC (Joint Rescue Coordination Center), der har den
operative ledelse af redningsoperationer i dansk ansvarsomrade. Redningscentralen er dognbemandet med
personel fra sovaernet og flyvevabnet og kan umiddelbart overtage ledelsen af de rednings- og
miljobeskyttelsesopgaver, der matte forekomme. Det er JRCC, der afgor hvilke enheder, der skal indszttes og

koordinerer losningen af opgaverne.

Udover Flyvevibnets og Sevarnets egne enheder kan JRCC umiddelbart indsatte skibe og redningsfartojer fra
en rxekke forskellige fra offentlige myndigheder, blandt hvilke de folgende er de hyppigst anvendte.

Fordelt i Danmark er der i alt 21 kystredningsstationer. Stationerne er klar til indsats pd kort varsel og rider
over fartojsmateriel, der er tilpasset de lokale forhold. Alle stationer er som princip bemandet med frivilligt

personel og indgar i Farvandsvasenets organisation.

Marinehjemmevarnet er en vigtig aktor i redningsberedskabet. Med 1 alt 32 moderne og veludrustede fartojer
fordelt over hele landet, der alle med én times varsel kan indsattes i redningsopgaver og eftersogninger, udgor

de rygraden i det statslige beredskab til sos.

Som et led i det landsdakkende beredskab er der et lokalt rednings og brandberedskab overalt i Danmark.
Denne del af beredskabet er udstyret og beregnet til indsattelse pd land, i havne og tet under kysten. Det

lokale beredskab er ikke udstyret med materiel egnet til losning af miljo- og redningsopgaver til sos.

Politiet og hermed de enkelte politikredse har ansvaret for ledelse og koordination af redningsopgaver pa land
herunder eftersognings- og redningsaktioner i forbindelse med drukne-, is- og badulykker samt ulykker med
gummibade, windsurfere og luftmadrasser m.v. i moser, soer og vandleb etc. og kan under udforelse heraf

anmode om assistance fra forsvaret og civile myndigheder.
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Dansk SAR omrade. Graenserne er administrative.
| praksis ydes hjeelp og assistance over greenserne

At en nation har redningsansvaret inden for et bestemt geografisk omrade betyder, at det nationale og lokale
redningscenter skal patage sig koordination og gennemforelse af de redningsopgaver, der matte forekomme
inden for omrédets greenser. Granserne udelukker ikke at koordinationsansvaret for en redningsoperation,
som er indledt i ét omride bevares af den redningscentral, som har indledt operationen, hvis operationen
fortszettes ind i et af naboomriderne. Ved storre operationer yder man hjalp, hvor man kan og stiller

ressourcer til radighed for andre redningscentraler.

3.2 Personlig sikkerhed

Videnskabelige undersogelser har vist, at doden indtreffer, nar kropstemperaturen kommer under 25° C. I
danske farvande betyder det, at en ubeskyttet person maksimalt kan overleve mellem 2 og 4 timer selv ved
sommertemperaturer. Det er begrenset, hvor lenge et menneske ved egen hjxlp kan holde sig flydende 1

vandet. Et menneske i normal traeningstilstand kan nappe svemme mere end godt 1000 meter i 12° varmt

vand, for personen mister bevidstheden.

3.2.1 Redningsveste

Loven krever, at der er rednings- eller svommeveste til alle om bord. Det mest elementaere redningsmiddel er
en redningsvest. Der skal i alle fartojer vaere en vest til alle og vestene skal have en flydeevne, der svarer til
personstorrelsen. Pd godkendte redningsveste vil det altid vaere angivet hvilken kropsvagt vesten er beregnet
til. For store veste til born bor undgas, dels er der en risiko for at barnet vil glide ud af vesten, dels er en for
stor vest si ubekvem, at det pé sigt vil vare meget vanskeligt at fa bornene til at bruge vest. Gor det til en fast

regel at alle har veste pa under sejlads. Veste skal vare tilpasset, si de kan lynes, knappes og bindes korrekt.
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Farven ber veere orange, da denne farve er lettest at fa oje pa. Desuden bor redningsveste suppleres med

reflekser, plasticflojte og lys, hvis de ikke i forvejen er forsynet med sidanne midler.

Redningsveste er den sikreste form for personligt flydemiddel. En redningsvest skal kunne vende en
bevidstlos person om pd ryggen og holde mund og nase fri af vandet. Alle, der ikke er dygtige svemmere, bor

have redningsvest p4, selvom den kan vere lidt ubekvem, nar der skal arbejdes om bord.

Svemmevestene blev i sin tid udviklet specielt til jollesejlere, fordi pladsforholdene i en jolle gor det umuligt at
bzre en stor og klodset redningsvest. Da svommevestene kom frem og blev meget populare fandtes der intet
alternativ, og de var da et stort fremskridt. I dag er der mange egnede alternativer. Svommeveste bor kun

bruges af gode svommere. En svommevest skal kunne holde personen flydende, men de kan ikke holde mund

og nase fri af vandet. Svommeveste yder ingen sikkerhed ved trathed og bevidstloshed.

Oppustelig Fast opdriftsmiddel Svemmevest

Foto: Nautisk Udstyr Aps

3.2.2 Redningskrans

Redningskrans (hestesko) er et redningsmiddel med fast
opdriftsmateriale, som kan kastes ud til en person, der er
faldet over bord. Redningskranse bor vere udstyret med
en lille boje med blinklys. Lyset er om dagen under darlige
sigtbarhedsforhold en hjalp til at lokalisere en
overbordfalden, om natten er lyset absolut nedvendigt.
Ved sejlads pa abent hav forbedrer det muligheden for, at
holde kontakt med den der er faldet overbord, hvis
redningskransen er forsynet med en sikaldt "Danboje”.
Danbojer er sma bojer med en lang pind med et flag og et
lys i toppen af pinden. De markedsfores 1 mere eller
mindre smarte udgaver savel i faste som i oppustelige

udgaver.

Foto: Svend Albrechtsen
Redningskrans (hestesko)
med markerings lys
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Klik p& annoncen

Redningsvestes opdrift angives i Newton

3.3 Ngdraketter

Nodraketter eller nodblus er i de fleste tilfaelde lettest at observere. Hvor meget pyroteknisk udstyr, der bor
vare i et fartoj, athenger dels af dets storrelse, og dels af hvilket farvand, man fardes i. I Danmark findes intet
lovkrav herom, men EU-anbefalingerne, kan tjene som vejledning for, hvad der under forskellige

sejladsformer som minimum ber vare om bord i et fritidsfartoj.

Anbefalet minimumsbeholdning af pyroteknik

Sejlads under land Kystsejlads Sejlads pa abent hav
2 rgde ngdblus 2 rgde ngdraketter 4 rgde ngdraketter
2 orange rggblus 2 rgde ngdblus 4 rgde n@dblus

2 orange rggblus 2 orange rggblus

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht

Keep sailing™
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Pyrotekniske nodsignaler og opmarksomhedssignaler

° Rode nodraketter (faldskaermsblus). Stiger efter affyring til en hojde af ca. 300 m, for de frigor et rodt

blus i en faldskaerm. Blusset braender i ca. 40 sekunder og kan ses 1 op til 5 semils afstand.
° Rode nodblus (hindblus) breender efter affyring i godt et minut, er synlige i op til to semils afstand.

° Orange rogblus og -bojer kastets efter aktivering ud til la. Anvendes disse signaler 1 forbindelse med en
helikopterredning bor blus eller boje kastes sd langt op mod vind og s som muligt. Regfanen vil sa

veare en hjelp for piloterne til at bedomme vindretningen og til at holde position under redningen.

o Hyvidt eller gront handblus er ikke nedsignaler, men opmarksomhedssignaler. De fungerer pa

tilsvarende méade som rede handblus og nodraketter.

Nodsignalernes udlobsdato bor respekteres. Selvom gamle raketter taender ved affyring, er de mindre effektive.
De kan skilles fra deres faldskerm, og de stiger ikke sa hojt. Desuden xndres farven med tiden, si rode

faldskarmsblus ikke lengere breender rodt, men orange eller maske hvidt.

Gamle raketter skal destrueres og ma ikke bruges som fyrvarkeri. En praktisk made at fa gamle nodraketter
destrueret pa er at indsamle dem blandt andre sejlere og aflevere dem kollektivt til det lokale politi, der er

forpligtet til at tage imod dem og serge for destruktion.

Betjening af nodraketter er ikke standardiseret, og man ma derfor pa forhand vide, hvordan de skal benyttes.

Derudover galder nogle generelle regler:
° Alle raketter affyres med vinden i en vinkel pa omkring 15° fra lodret.

° Affyr altid to raketter efter hinanden med ca. 1/2 minuts mellemrum (gzlder ikke faldskarmsraketter).
Den forste raket fanger maske opmacrksomheden uden at skabe vished. Raket nummer to vil

overbevise en mulig observator om, at nogen er i nod.

° Vent altid med at affyre den sidste nedraket eller teende det sidste handblus, til det er sandsynligt, at

nogen kan se signalet.

° Handblus ma efter udlosning kun holdes i handtaget, da roret bliver meget varmt. Blusset holdes i
strakt arm ud over la side for at undga glodeskaller pa dak eller i redningsflide. Antander et hindblus
ikke, kastes det i vandet s langt vak fra biden som muligt.

° Blus, der tendes med snor, har ofte en indbygget 3 sekunders forsinkelse. S4 kig aldrig ned i blusset

efter affyring.

Alle nodsignaler er uanset storrelse og konstruktion en form for pyroteknik og bor opbevares og behandles
derefter. Der er tale om cksplosiver, der ikke ma udsattes for staerkt sollys eller opvarmning, siledes at

risikoen for utilsigtet affyring foroges.

3.4 Radio

For at holde sig orienteret om vejret, er det vigtigt, at man som minimum har en palidelig radiomodtager. En

god transistorradio kan i langt de fleste situationer dekke de behov, man har under sejlads i de indre danske
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farvande. Det er dog et krav, at radioen foruden FM ogsd dakker lang- og mellembeolge omridderne. At den
har en fast plads ombord, hvor den ikke bliver beskadiget under darligt vejr, og hvor den ikke pavirker

styrekompasset. Samt at man altid har ekstra batterier.

3.5 Mobiltelefon

Mobiltelefonens udbredelse har medfort, at nzesten alle i dag kan ringe fra deres bad og for en del sejlere, er
mobiltelefonen en vigtig del af sikkerhedsudstyret. Mobiltelefonens svaghed er, at man til sos ikke kan vare
sikker pd at fd forbindelse. Mobiltelefonen er dog et sikkerhedsmassigt supplement, idet den er velegnet til. at

fa en vejrudsigt eller til at informere parorende om en evt. forsinket hjemkomst.

e Sorg for at mobiltelefonens batteri er fuldt opladet, og medbring gerne et ekstra opladet batteri.
e Beskyt mobiltelefonen mod fugt og vand.

e Indkod vigtige telefonnumre.

e Aktiver din mobiltelefons "vis nummer funktion" og deaktiver eventuelle mobilsvar- og

viderestillingsfunktioner.

Nir du har foretaget et nod opkald til 112, skal du
pracisere, at du er til sos. Du vil dermed straks
blive stillet igennem til vagtchefen pa Lyngby
Radio. 112 kan trykkes pa en mobiltelefon, selv

om man ikke kender pinkoden.

Herefter vil Lyngby Radio hurtigst muligt via
VHF-radio alarmere skibsfarten i omradet og
informere SOK, der overtager ansvaret for
operationen. Lyngby Radio vil normalt ringe
tilbage til dig inden for et kvarter. Sker dette ikke,
sd ring tilbage pa 112.

Det er vigtigt, at modtageren af et opkald kan se

Der er efter handen mobildeekning i de indre danske
farvande, men en mobiltelefon til s@s er ikke bedre
end den er i land

mobiltelefonens nummer, saledes at tilbagekald
kan foretages, detfor bor "vis nummer

funktionen" vare aktiveret. Mobiltelefonen ma
ikke vaere viderestillet til din telefon derhjemme eller er sat pa mobilsvar. Er mobiltelefonen skiftet til en

udenlandsk operator, vil et opkald til 112 bringe dig i kontakt med dette lands alarmcentral.

3.6 Brand ombord

En af de fatligste situationer, man kan komme ud for til ses, er brand eller eksplosion i baden. Det vil som
oftest ikke vaere muligt at fa hjelp, og det vil vare overladt til besztningen at fa situationen under kontrol. Det

er derfor vigtigt at vide, hvordan en brand opstir og bedst bekaempes.

OnLibri.dk
83



Klik p& annoncen

Sejlads for Begyndere Sikkerhed

3.6.1 Motor

Bddmotorer omfatter savel diesel som benzinmotorer, falles er at motor og motorrum i en fast installation
skal holdes rent for brandstof- og oliespild og rester. Brandstofforbindelserne skal veaere tatte og drivmidler
skal opbevares i godkendte tanke og beholdere. Ekstra brendstof og andre brendbare vasker skal opbevares i
godkendte dunke og beholdere, og ma kun opbevares 1 kistebznke med udluftning.

3.6.2 Elektriske installationer

Efterhanden som kravene til komfort stiger og mulighederne bliver flere, fyldes der mere og mere elektrisk
udstyr i badene. Det nye udstyr fojes til allerede installeret, uden at man sikrer sig, at badens elnet kan bzare
den stadig storre belastning. Risikoen for overbelastning, kortslutning og nedsmeltning i skibets kabler kan
blive overhzngende. Et 12-volts anlag kan ved kortslutning eller uhensigtsmassig installation frembringe
varme nok til at forarsage antaendelse, ogsa selvom installationen er forsynet med de nedvendige sikringer.
Sorg for at elledninger er rigeligt dimensionerede, og at sikringerne kun tillader den stremstyrke, som skibets
kabler er beregnet til. Lades badens akkumulatorer ved strom fra land, er sarlig forsigtigshed pakrevet, da der

med darlige ladere, manglende udluftning eller ved overopladning kan udvikles knaldgas.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser

Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser

Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat

Farvandsovervagning Radiokurser www hjv.dk/mhy
Opgaver for Politi og Skat Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk
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3.6.3 Pantry

Gasanlag 1 pantry er efterhdnden almindeligt i fritidsfartojer. Gassens store fordel er, at den ikke soder, til
gengzld er den relativ farlig. P4 tilsvarende vis som benzin braender husholdningsgas ved stuetemperatur og
med den rigtige blanding med ilt er gas eksplosiv. Gas er endvidere tungere end luft og vil soge ned i bunden
af baden, hvor den vil ligge som en latent bombe under fodderne pa besatningen. Tandes en lighter eller

tabes en glod detonerer bomben og en brand vil vare en realitet.

Der findes udmarkede alternativer til gas til madlavning. Der er savel sprit som petroleumsapparater i
moderne og effektive konstruktioner med bade et og flere blus pa markedet. Selv om apparaterne er sikre, er
sprit og petroleum brandfarlige vasker, som bor opbevares og behandles derefter. Ved stuetemperatur er

risikoen ringe, men varmes de op, vil de forgasse og blive eksplosive.

3.6.4 Brandbekcempelse

I brandteorien illustreres mulighederne for bekaempelse af brand med den sdkaldte brandtrekant. Trekantens
sider udger hver en forudsatning for brand, som alle skal vare opfyldte, for at en brand kan opstd og udvikle
sig: Fjernes en af siderne enten ved atkoling, ved kvalning eller ved at fjerne det brandbare matetiale slukkes ilden

Der er tre forudseetning for brand. Breendbart
materiale, ilt og varme. Fjernes en af
forudseetningerne slukkes branden

3.6.5 Slukningsmidler

Vand. Det forekommer at vaere et paradoks, at brande kan vare vanskelige at slukke til sgs. P4 havet er der
masser af vand og vand er det traditionelt mest anvendte slukningsmiddel. Foruden at afkoele det braendende
materiale, har vand blandet med skum en kvalende effekt. Den afkolende virkning skyldes foruden den
direkte koling med koldt vand, at der fjernes en masse varme, nir vandet under slukningen fordamper. Men
vand som slukningsmiddel har sine begreensninger. Dels er vand mest effektivt, hvis det forstoves og bruges
som vandtage, hvilket forudszatter, at man ombord kan satte vandet under tryk. Dels kan vand ikke bruges til

slukning af brand i vaesker og elinstallationer. Vands storste betydning er til efterslukning af brand i faste
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materialer og tekstiler og til at formindske risikoen for at en brand spredes ved at gennemvzde f.cks. tekstiler i
nerheden af brandstedet.

Brandtaeppe cr ct ofte overset, men uhyre effektivt middel til bekampelse af mindre brande i pantry eller
aptering. Erkendes en brand tidligt kvaeles den hurtigt, nar et brandteppe legges over. Samtidig er skaderne i
forbindelse med slukningen minimale. Et teppe af uld - ikke af kunststof - kan i mangel af bedre bruges.
Specielt ved skibets pantry bor der vaere et brandteppe til at kvaele en mindre brand, 1 f.eks. breendende
fritureolie, fedtstof eller i sprit og petroleum i forbindelse med madlavning. Brandteppet kan ikke anvendes

ved brand i motor eller el installationer.

Pulverslukkere er de mest anvendte, og bor vare til ridighed i enhver bad. Det skal anbefales, at der er
mindst to 2 kg pulverslukkere anbragt, hvor man kan komme til dem og hvor sandsynligheden for at de skal
bruges er storst. Pulveret 1 slukkeren virker ved at bryde forbrandingsprocessen, idet nogle sarlige stoffer kan
forhindre, at breendbart materiale gar i forbindelse med luftens ilt under varmeudvikling. Storre bade med
egentlig aptering bor udstyres med mindst to 6 kg pulverslukkere. En 6 kg slukker placeres ved
nedgang/adgang til motorrum. En 6 kg slukker placeres i forskibet, sd det er muligt af bekempe en brand
midtskibs, uanset om besztningen opholder sig for eller agter. Har skibet agterkahyt, bor der ligeledes placeres
en slukker der. Ved brug af pulver til slukning af brande i elektriske installationer er der risiko for at pulveret
treenger ind 1 instrumenter og stromtavler, hvorved disse odelegges, hvilket ma accepteres, hvis andre
slukningsmidler ikke findes eller er utilstrakkelige.

3.6.6 Brandslukning

Kan det brendende hives over bord, gor man det uden tanke for genstandens eller materialets vardi. Hives
brendende materiale udenbords i havn eller pa ankerplads, ma man dog vare opmarksom pa andre bade!
Forsog om muligt at kvale ilden med et brandtappe. Anvend dine ildslukkere med omtanke. Du har kun
adgang til dem, du har om bord. Fjern brendende materiale i nerheden af branden. Ved motorbrand luk for
brendstoftilferslen. Angrib ilden nedefra og fra vindsiden. Bruges pulverslukker, skal der efterslukkes med
vand (slukning af gloder ved afkoling). Kan branden ikke umiddelbart slukkes, ma rummet forlades og alle
abninger inklusive ventilation lukkes. Ved brand i personer er det vigtigt at bevare roen og ga kontant i vaerks
for at hjzlpe den, der er kommet til skade. Alt for ofte har panik givet anledning til spredning af branden - og

til unedigt svare forbrandinger.

Forebyggelse af brand er bedre end brandbekempelse. Hensigtsmassige installationer og fornuftig omgang
med brendbare stoffer er derfor vigtigt. Aben ild skal handteres med sxrlig omtanke, og det er vigtigt at der

ikke findes brandbart materiale i nzerheden af spritapparat, primus, gasblus, petroleumslamper eller stearinlys.
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Type Anvendelse

Vand Slukning af stoffer, der danner glgder. Bl.a. tree
og tekstiler.
Braendtaeppe Teeppe veevet af glasfiber, der bruges til

slukning af sma brande i faste stoffer, vaesker
og taj samt til elektrisk apparatur.

Pulverslukker Velegnet til vaeskebrande. Mindre egnet ved
brand i faste stoffer og elektrisk udstyr.

3.7 Skib i ngd

Om et skib er i nod og om nedsignal skal afgives afgores alene af skibets forer eller besetning. Et skib 1 nod
indebarer, at der er overhangende fare for skib og besztning, og at skib og besxtning ikke kan klare den
aktuelle nodsituation uden hjxlp. Ombord i det nodstedte skib bestir opgaven i, at fd en melding om
situationen bragt videre til et andet skib eller til en organisation i land. Nir en noedmelding modtages, skal alle
andre hensyn sattes til side, og det nodstedte skib skal umiddelbart assisteres pa enhver taenkelig made og med

alle mulige midler.
Spergsmal
Hvorfor er det sd vigtigt at kende ,::} Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud? farvandsudsigten.

D Farvandsudsigten forteeller oplysninger om
strgm og tidevand.
Vinden kan veere meget anderledes pa
vandet end i land.

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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Nodsignalernes virkemide og rekkevidde

Nadsignaler Kraever sarlig udrustning Rakkevidde
Virkemade Altid til radighed
Akustiske Uafbrudt tagesignal Knaldsignal Harevidde.
Visuelle Kugle / Firkant Orange r@g Synsvidde
Heeve og saenke Internationalt signalflag
armene N-C 2 -5 sgmil
SOS, lys- eller lydsignal | Flammer ombord
Rode raketter
Rede faldskaermsblus
Radio* Radiotelefonisk MAYDAY Radioreekning1
Radiotelegrafisk SOS afhaengig af frekvens:
UHF 10 - 15 sgmil
VHF 12 - 18 sgmil(20)
MF <75 sgmil
(300)
Automatiske Radiotelegrafiske alarmsignal Som for radiosignaler
Radiosignaler Radiotelefoniske alarmsignal
Radarreekning
Godkendte signaler fra 8 - 15 sgmil
ngdradioer og radartranspondere

* Radioraekningen er angivet som skib/skib. Land/skib er angivet i parentes.

Brug af nodsignaler - eller brug af andre signaler, der kan forveksles med noedsignaler - med anden hensigt end

at tilkalde hjzlp, er forbudt. Forbedres situationen ombord i et fartoj, der har afgivet nodsignal, siledes at en

nodsituation ikke leengere er til stede, skal signalet aflyses. Har man selv mulighed for kontakt til land eller

andre skibe aflyser man med det samme sit signal. Er dette ikke muligt, skal man nar man kommer i havn

straks kontakte myndighederne og aflyse signalet
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4. Sgvejsregler

De internationale sovejsregler er en konvention for
skibsfarten. Overtrades konventionen, kan overtredelsen
indbringes for national eller international domstol, og TSOFARTSSTYRELSEN
overtradelsen vil blive straffet i folge praksis pad omradet.
Den internationale sosikkerheds organisation IMO* under
FN er ansvarlig for reglerne. Andringer af og tilfojelser til a I
reglerne vedtages af medlemslandene pa moder i Savejsreg er
organisationen. Efter behov kan konventionen suppleres
nationalt af lande med behov for specielle regler for sejlads

i egne indre, nationale farvande.

De internationale sovejsregler har et falles formal, at
forebygge at skibe stoder sammen til sos. Det folgende er,
en omtale af de i alt 38 Internationale Sovejsregler, der er
de vigtigste, nar man sejler for sejl. Det er et absolut
minimum, at man kan og efterlever de her omtalte regler
og det skal varmt anbefales, at man anskaffer og leser hele

regelsattet.

Foto: Claus V. Hansen Badudstyr
* IMO International Maritime Organisation. De Internationale Sgvejsregler omfatter i alt
38 regler. Laes dem.

Pa engelsk taler man om “avoidance at sea”, hvilket kan
oversattes til, at pa havet skal man undga hinanden. Hensigten er rettere at undgd at komme i en situation, der
kan fore til sammenstod. Sovejsreglerne er internationale og skal kunne eftetleves af sivel legmand som

fagmand, de skal derfor vare kortfattede og ukomplicerede.

Godt semandskab er en forudsztning for sikkerhed til sos. Dette galder savel ombord i eget fartoj som i
forhold til farvandet, til vejrforholdene og til andre pa havet. Der findes ikke nogen officiel definition pa
hvad ”Godt Semandskab” er. Men godt somandskab er et normsat, der omfatter alt vedrorende sejladsen,
skibets stand og udrustning, besztningens sammensatning og trening, og normerne @ndrer sig med

sejladsforholdene.

4.1 Almindelige Bestemmelser

Sovejsreglerne omfatter alle skibe, fartojer og bade, der matte befinde sig pd seen og overalt pd havet. I
reglerne bruges begrebet ”rum so” som er et farvand, hvor manevrer og sejlads ikke er begraenset af kyst eller
af havdybde. Reglerne omfatter ikke kun disse frie farvande, men ogsa alle farvandsafsnit, som star i
forbindelse hermed. Sovejsreglerne tillader dog, at man nationalt kan skarpe regler og bestemmelser. Dette er
tilladt pa red, i havne og pé indre vandveje. Skarpelserne vil da vaere en udbygning af de internationale regler.
Ombord i ethvert skib eller fartoj skal der uanset storrelse vare en skibsforer med de fornedne kvalifikationer.
Skibsforeren har ansvaret for sejladsen og forer kommando. Skibsfereren er underkastet de nationale regler

for duelighed, hvilket omfatter treethed og pavirkning af stimulanser, medicin og spiritus.
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Reglerne for styring og sejlads er begranset til situationer mellem to skibe. Dette kan umiddelbart forekomme
som en mangel, da forholdene kompliceres voldsomt, nér flere skibe indgar og nar trafikken er tzet. Det
overordnede krav om, at reglerne skal vare simple og let tilgengelige, udelukker, at regelsattet kan udvides til
ogsd at omfatte mere komplicerede situationer med flere skibe indblandet. Folgen heraf er, at komplicerede
situationer ma opdeles i mere enkle ved at betragte og handle i enkeltsituationer med to skibe af gangen. Den
praktiske mulighed for at dette kan lade sig gore er, at fartreduktion anvendes som et middel til at skabe mere
tid og handlefrihed.

4.1.1 Udkig

At holde behorigt udkig for herved pa storst mulig afstand at kunne opdage andre pa havet eller ting af
betydning for navigationen er en forudsatning for sejladsen. Uanset hvordan vigepligten i folge reglerne for

styring og sejlads er fordelt, vil et skib blive draget til ansvar hvis der ikke er holdt udkig.

Udkig er en forudsatning for at vurdere, om der er fare for sammenstod. Alle midler skal bruges, séledes, at

foreren af et skib hele tiden kan bevare sit overblik.

4.1.2 Sikker fart

Fart er en betingelse for, at skibe kan opfylde deres formal, nemlig transport pa havet. Sefolk opfatter havet
som en transportvej og ikke som en legeplads. Sejler et skib for langsomt, er transporten ikke effektiv, og
sejler et skib for hurtigt, er sejladsen ikke sikker. Sikkerhed er reglernes formal, hvorfor farten altid skal

afpasses efter farvandet, vejret og trafikken.

I, . 'Vejret tager ikke
hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!

Agentur: wwwhahh.de

=
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer

Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89

WWWw.pantaenius.com
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4.1.3 Fare for sammensted

Om der er fare for sammenstod afgores ved at pejle til et
andet skib. Er pejlingen til et skib, der narmer sig konstant,
er der fare, og der skal handles for at fjerne denne fare.
ZEndrer pejlingen sig klart er der ingen umiddelbar fare.
Man siger, at der pejltrak.

Brug af radar er et krav, men ingen sovepude. Radar er et
menneskeskabt elektronisk hjelpemiddel, der er
uundverligt, nar det bruges rigtigt og er i orden. Stoler man
blindt pa sin radar uden at kende dens fejl og
begransninger, uden at sikre at den virker, som den skal, er
man til fare for andre pa havet. Brug af radar reducerer

ikke pligten til at overholde reglerne for styring og sejlads

Er der tvivl - er der fare. Pejltrak til forenden af et stort

skib eller til et skib med sleb er ikke tﬂstraikke]igt. Der skal | situation 1 og 2 sendrer vinklen —

veare pejltraek til den agterste kant i sejlretningen. pejlingen — mellem de to fartajer sig ikke,
hvorfor der er fare for sammenstad

4.1.4 Forholdsregler for at undgd
sammensted

Man skal “ga af vejen” i god tid og med en klar ndring af kurs eller fart. Jo hurtigere man sejler, des storre

bliver kravet om, at der handles i god tid dvs. pa stor afstand

Kursendring er den mest anvendte forholdsregel mod sammenstod. For at vare effektiv, skal kursendringen
resultere i et klart pejltrak. Fartendring, for at undga sammenstod omfatter kun en reduktion af farten. Det er
altid afgorende, at man forholder sig og manevrerer saledes, at man klart viser, at man kender sovejsreglerne
og har til hensigt at overholde dem.

4.2 Sncevre lgb.

Sovejsreglernes primzre sigte er forholdene i frit farvand og i dertil horende farvande. “ Da “dertil horende
farvande” strazkker sig fra dbent hav og helt ind til strandkanten eller til reden udfor en havn er der inden for
reglernes kompetence omrade talrige farvandsomrader, hvor skibe ikke kan manevrere frit, men vil vaere
hzmmede af dybgang og sterrelse i forhold til farvandets udstrackning og dybde.

“Snzevre lob og farvande” er farvande, hvor det er nodvendigt med serlige regler for sejladsen og
andringer af fortrinsretten i forholdet mellem storre og mindre skibe samt for skibe til specielle formal og

med sarligt arbejde.
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| snaevre lgb geelder en reekke seerlige regler

I snaevre lob galder en rekke serlige regler:

e Der er “hojrekorsel”.

e  Skibe pd under 20 meter md ikke vare hindring for sejladsen.
e  Skibe der fisker ma ikke vere til hindring for sejladsen.

e Ankringi et snevert lob bor undgis.

e Ved overhaling pahviler ansvaret altid det skib der overhaler.
e Opverhaling finder normalt sted ind mod farvandets midte.

e Overhaling kan kreeve tilladelse fra det skib, der skal overhales og der afgives normalt sarlige lyd
og lyssignaler

De specielle regler for fiskeri, ankring, mindre fartojer og passage er affodt af nodvendighed. Ligeledes vil der
i de fleste snavre farvande og lob vare en hastighedsbegransning for trafikken. Sidanne graenser er palagt for

at beskytte farvandets bredder mod erosion.

4.3 Trafikseparering

11972 vedtog man blandt mange andre ting, at regler vedrerende trafiksepareringssystemer skulle gores
internationale. Tidligere havde forhold omkring trafikseparering vaeret nationale og lokale anbefalinger.
Reglerne tradte herefter i kraft den 15. juli 1977. De sxrtlige regler for trafiksepareringsystemer er dog

underordnet de ovrige regler for styring og sejlads

Der gzlder folgende sarlige regler:

e Kirydses et separeringssystem skal det ske vinkelret pd systemet.
e Kysttrafikzoner er forbeholdt trafik til og fra en havn I zonen, samt trafik af mindre skibe og fiskere.
e [ tilfaelde af overhengende fare (for sammenstod) ma der sejles I kysttrafikzoner.

e TFiskere, sejlskibe og mindre skibe ma ikke vanskeliggore sejladsen for trafikken I ruten.
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e Der er ensretning I trafikruterne.
e Scjler man ind I eller forlader man et trafiksepareringssystem, skal det fortrinsvis ske I systemets

ender. Det er dog ogsi tilladt midt I systemet men skal da  tore under en flad vinkel.
e En kysttrafikzone ma ikke benyttes af gennemgaende trafik,
e Der skal holdes klar af skillezoner og skillelinier.
e Nar enderne skal der navigeres med setlig forsigtighed.
e Ankring bor undgas.
e  Bruges systemet ikke, skal man holde klar af det
e  Skibe beskeaftiget med vedligeholdelse af et system er fritaget fra besejlingsreglerne.

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade. H EM PEL

De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”. Yacht

Keep sailing™
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Gedser

»> -

For at regulere trafikken er der trafiksepareringi
de viste steder

Et trafiksepareringssystem er et rutesystem, der er forbeholdt kommerciel, gennem-sejlende trafik I et sterkt
trafikeret og ofte snevert farvand og sammenlignes derfor ofte med hovedveje. Men denne sammenligning
holder kun delvist. F.eks. ma fiskeri godt finde sted savel I trafikskillezoner som I trafikruter, men fiskeriet ma
ikke vaere til hindring for den gennemgiende sejlads og skal folge den almindelige retning for sejladsen.
Mindre skibe pa under 20 m skal holde sig vek, men ma godt passere systemet for sa vidt passagen sker uden
gene for trafikken og si vinkelret pa sejlretningen som muligt. Det er forbudt uanset  tore , at ligge stille I et

separeringssystem f.cks. for at fiske.
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Trafikskille linie

Trafikskille zone

Trafiksepareringssystemer er havenes hovedveje og
forbeholdt den gennemgaende kommercielle trafik

Kysttrafikzoner er omrader udfor havne mellem kysten og et trafiksepareringssystem. I disse zoner er der
primart taget hensyn til trafikken til og fra havn. Samtidig er der skabt et omrade, hvor mindre skibe og

fartojer kan veere. Formalet er bla. at adskille  tore skibe fra mindre skibe og fartojer.

4.4 Vigeregler for Sejlskibe

Sejlskibe sejler for vinden. Det betyder, at vinden er den kraft, der driver skibet frem gennem vandet.

Et sejlskibs konstruktion og rigning er bestemmende for, inden for hvilke greenser dette kan lade sig gore. Der

er nemlig stadig ikke noget skib, der kan sejle direkte mod vinden. Skal et sejlskib op mod vinden, skal det
krydse. Grensen for hvor meget et sejlskib kan sejle mod vinden ligger pa ca 45°. Det betyder, at der et en
sektor pa ca. 90°, hvor sejlskibet ikke kan sejle. Pa kryds arbejder et sejlskib sig op mod vinden og far
efterhanden mere handlefrihed i forhold til andre skibe og hindringer, der ligger til la.
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Styrbord
Halse

Luv

-

Sejiskibes forpligtigelse i forhold til hinanden:
e Bagbord Halse viger for Styrbord dvs. at A og C viger for B og D og
e Luv bad viger for Lae bad dvs. at C viger for A og D viger for B

Har scjlfartojerne vinden ind fra samme side skal skibet til luv ga af vejen for skibet i lae. Skibet til luv er

sammenlignet med skibet i l det mest privilegerede.

Sejler sejlskibe bidevind med vinden ind fra modsat side, har skibet med vinden ind fra styrbord retten til
vejen i forhold til et skib med vinden ind fra bagbord. Med vinden ind tvears eller agten for tvars bevarer
skibet med vinden ind fra styrbord “retten til vejen” i forhold til skibet med vinden ind fra bagbord.

4.5 Vigeregler ved indhentning
Nir et skib indhenter et andet, skal det ga af vejen for det skib det indhenter.
1 folge reglernes logik er et skib, der sejler starkere end et andet skib bedre stillet, end det skib det indhenter.

Farten er man selv herre over og giver til sos ikke nogen form for ret. Den indbyrdes fortrinsret mellem skibe

med forskellig manovreevne, som fremgar af regel 18, sattes ud af kraft af denne regel.
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4.6 Skib, der skal vige

Et skib, der skal ga af vejen for et andet skib, skal i god tid tage effektive forholdsregler og holde godt klar.

Nir man skal ga af vejen, skal det gores i god tid og med en tydelig manovre, siledes at man passerer
hinanden i sikker afstand. Tages forholdsregler for at undga sammenstod i god tid og pa stor afstand er det en
fordel for begge. Det skib, der skal ga af vejen, slipper med en lille kursendring, og det skib, der har retten til

vejen, vil ikke komme 1 tvivl.

4.7 Skib med retten til vejen

Nar et skib har retten til vejen skal det holde kurs og fart
Et skib, der skal holde kurs og fart, kan dog manevrere, hvis det kommer i tvivl. Der ma dog aldrig drejes til
bagbord for et skib pa bagbord side. Bliver faren for ssmmenstod overhangende skal begge skib manovrere si

sammenstod undgas eller sd folgerne begranses. Man skal da undga at dreje mod hinanden.

Kravet om at holde kurs og fart lader sig ikke opfylde af alle skibe og under alle omstendigheder. Siledes vil et

sejlskib pé bidevind ikke kunne styre tettere til vinden end ca. 45°, og nir vinden skifter retning vil sejlskibets
kurs skifte. Samtidig vil hastigheden @ndres med vindens styrke. Nar et sejlskib styrer sa teet til vinden som det
kan, anses det for at holde kurs og fart. Maskindrevne skibe har sivel en betydelig drejningsdiameter som en
relativ lang stopdistance. Disse forhold medforer, at uanset om den ansvarlige forer af et maskindrevet skib
handler umiddelbart og i overensstemmelse med reglerne, vil der gé et stykke tid, for en undvigemanovre kan

registreres.

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid Udfordrende uddannelser

Eftersggning Navigationskurser

Redning Motorkurser

Olieforureningshekaempelse Speedbadscertifikat

Farvandsovervagning Radiokurser www hjv.dk/mhy
Opgaver for Politi og Skat Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk

OnLibri.dk
97


http://onlibri.dk/link.axd?id=7dfde7f8-03e1-47e4-bbc8-065e394994ac

Sejlads for Begyndere Sgvejsregler

Denne regel en af de svareste regler at forsta. Ndr man i reglen palegger savel det skib som har vigepligt, som
det skib der har retten til vejen ansvar for at undga sammenstod er det ikke et udtryk for “Livrem og Seler”,

men alene for sund fornuft.

Reglen deler sig i tre forskellige situationer:

e [ idealsituationen forholder begge skibe sig som forudsat.

e [ tvivlsituationen ved det skibet med retten til vejen, ikke hvad det andet skibs vil gore og valger at
foretage sig noget. Tvivl er tilstede, og der skal handles klart og tydeligt, ellers forvaerres situationen.
For at undga dette, ma skibet med retten pa sin side ikke dreje til bagbord dvs. mod det andet skib.
Formilet hermed er klar, idet et drej mod et andet skib vil forege den relative hastighed mellem
skibene, hvilket for det forste giver kortere reaktionstid, for det andet vil det forvaerre skaderne, hvis
skibene stoder sammen.

e [ kollisionssituationen, hvor fare for sammenstod er overhangende, skal begge skibe manovrere.
Manovrerne er ikke pdlagt begraensninger og skal udfoeres med stor beslutsomhed for at undga

sammenstod eller reducere skaderne.

Det ma ikke glemmes, at foruden en klar, rettidig og betydelig kursendring er ogsa en reduktion af farten et
effektivt middel til at forebygge sammenstod.

4.8 Skibes forpligtigelser over for hinanden

Der er ikke tale om en rang- eller hakkeorden, men om en fortrinsret baseret pa sund fornuft, og hvad der kan
lade sig gore.

Maskindrevne skibe skal vige for alle skibe, der har begrenset manovreevne.

e Scjlskibe drives af vinden, hvilket leegger en natutlig greense for deres manevreevne.
e TFiskeredskaber fastlaser et skib, si manovreevnen er begrenset.

e  Skibe, som er ude af kontrol pa grund af skader eller begransede i deres evne til at manevrere pa
grund af det arbejde de udforer, kan simpelt hen ikke ga af vejen.

e  Store skibe pa lavt vand har kun meget begranset mulighed for at manovrere .

Det er vasentligt, at begrensningerne og de sarlige regler for sejlads i snevre farvande og i
trafiksepareringssystemer ikke sammenblandes med reglerne for sejlads i frit farvand og den fortrinsret, som

fremgar af denne regel.

Der er en tese i omleb som lyder: ”Lyst viger for Brod”. Tesen er i den bedste hensigt lanceret af Sesportens
Sikkerhedsrad, nemlig som en appel til fritidssejlerne om at vise hensyn overfor erhvervstrafikken. Dette er
indlysende, dels vil fritidssejlere i relation til erhvervstrafikken altid vaere de blode trafikanter, dels er hensyn et
fundamentalt element 1 godt semandskab. Men henstillingen er af dele af erhvervstrafikken blevet opfattet

som en regel, hvad den absolut ikke er og hvilket har fort til tab af menneskeliv.
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Sagvejsregler

manavrevne

F 3

makskindrevet skib

sejlskib

kib der fisker

*  vigepligt

| savejsreglerne afhaenger skibes indbyrdes
forpligtigelse af deres evne til at mangvrere

Klik p& annoncen

Spergsmal

0 Det er forbudt at sejle ud uden at kende
farvandsudsigten.
O Farvandsudsigten forteeller oplysninger om

1 strem og tidevand.
Vinden kan veere meget anderledes pa

‘ vandet end i land.

Hvorfor er det sd vigtigt at kende
farvandsudsigten, inden man sejler ud?

OK

Opdater din viden og test dig selv pa
www.sejlsikkert.dk

TrygFonden
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5. Maritime Udtryk

Til sos tales et fremmet sprog, og der bruges fagudtryk. Det er dog ikke nodvendigt, at tage et sprogkursus,

men det er nodvendigt at kende de mest elementzere, maritime udtryk. Det letter kommunikationen og sparer

én for en masse besvar og misforstielser, nar man narmer sig det maritime miljo.

A

Agter Pi eller ner bagenden pa fartojet

Agter Spring Fortojning fra agterenden og

fremefter

Agterlig Bagerste kant af et sejl

Agterspejl Lodret flade bag pd en bad
Agtertrosse Fortojning fra agterende til bro

Airfoil Aerodynamisk profil pi sejl, finne eller

mast

Anker Tung genstand, der med et tov eller en
kade kan senkes ned pd havbunden, for at
fastholde skibet

Ankerplads Omride, der er beskyttet mod vind
og vejr og med en sidan dybde og bundart, at
ankeret kan fastholde skibet

Ankertov/kaede Tov eller keede som forbinder
anker med skib

Asymmetrisk spiler Sejl til rumskods sejlads,

som fores fra stevnen uden bom eller stage

Bagbord Halse Sejlads med vinden ind fra
venstre. Modsat styrbord halse

Bagbord Venstre side af et skib eller fartoj

Bagluft Storsejlet blafrer ved masten enten fordi
det er slekket for meget af, eller fordi fokken er
halet for hardt

Bagstag Wire fra mast til hak, der forhindrer at
masten presses frem og som holder forstaget
strakt

Bailer Ventil til lensning af vand 1 fartojet.

Ventilen virker, nir fartojet gor fart gennem

vandet.

Balance En bad er i balance, nir den flyder pa

vandlinjen

Balancere pa roret En bad balancerer pa roret,
nar den fortsatter pa kursen, nar roret slippes.

Se luv- og legerrig.

Bidevind Sejlads med klodshalede sejl sd tet op

mod vinden som muligt

Bom Vandret ror eller traestang til fastgorelse af
sejlets underlig

Bomdirk Wire eller line fra toppen af masten til
enden af bommen. Berer bommen nir storsejlet

ikke er sat

Bomning Drej med agterenden gennem
vindojet. Modsat stagvending

Bgje Flydende somarke, fortojning eller
afmeerkning af kapsejladsbaner

Badshage Skaft med krog til brug ved
fortejning

C

Cockpit Rum pi dakket hvorfra baden sejles
Course Banesejlads for windsurfere med

runding af fi bojer og start og mal samme sted

Cunningham Hal Hal ved halsbarmen til

justering af storsejlets profil

Deplacement Fartojets vaegt udtrykt ved vagten

af den meengde vand, som skroget fortrenger

Dobbelt halvstik Knob som anvendes ved
fortojning og til fastgorelse af f. cks. fendere
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Drivanker Pose el. lignende sat fra steevn eller
hzk for at holde fartojet op mod vinden og
reducere farten i darligt vejr

Dybde Afstand mellem havbund og overflade

Dgnning Bolger, der ikke er pavirket af vind

E

Ebbe Periode ved tidevand mellem hoj og

lavvande

Ekkolod Instrument til maling af vanddybden
mellem en sender/modtager pa skibet og

bunden
F

Fald Line eller wire til hejsning af sejl eller flag
Faldbarm Overste hjorne af et trekantet sejl

Falde Af Drejning vak fra vinden. Modsat, at
luffe op

P
]
5
3
IS
2
2
=
153
%
<

* Pantae:

nius America Led. is an insurance broker licensed in the state of New York as well as in other states.
under the laws of New York and is a separate an

Farvandsafmaerkning System af flydende og
fast afmerkning til vejledning for skibsfarten

Fender Pude af plastik eller tovvark til
beskyttelse af fribordet ophangt mellem eget og
andre fartojer eller bro

Ferrocement Blanding af cement og jernmatte.

Anvendes til stobning af skibsskrog
Finnekeol Relativ kort og dyb kel

Flagknob Knob brugt til at sammenknobe to

reb eller liner

Flerskrogsfartgjer Katamaraner og trimaraner
med to henholdsvis tre skrog

Fok Trekantet forsejl
Fokkeskgde Line til trimning og hal af forsejl
For Del af skroget naermest stevnen pa et skib

Foran for tvaers Kurs eller retning mellem tvears

og ret for

| Vej ret tager ikke

hensyn til, hvor godt
du er forsikret.

Pantaenius - ske hvad der vil!

=
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartgjsforsikringer

Hamburg - Plymouth - Monaco - Skive * Vienna - Palma de Mallorca - Zagreb - Malmé - New York™
Osterbro 11 - 7800 Skive - Tel +45-97-51 33 88 - Fax +45-97-51 33 89

WWWw.pantaenius.com

Itis an independent corporation incorporated
be affiliated.

in othe
d distinet entity from any enity of the Pantacnius group with which it may
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Fordak Dak foran masten
Forlig Forreste kant af sejl
Forsejl Sejl foran masten

Forspring Fortejning fra stevnen og agterud til
fordeling af trekket fra de ovrige fortojninger

Forstag Langskibs afstivning af masten fra
mastetop til stevnbeslag

Fortrosse Fortojning fra stevn og fremefter.

Modsat af agtertrosse
Fortgje Fastgorelse og sikring af bad i havn

Fortgjningsbaje Boje til fortojning udlagt med
blokanker

Fortgjningspzle Svare trepxle hamret ned i
havbunden til fortejning i havn

Fribord Del af skibsside mellem vandlinje og
reling

G

Gennaker Mellemting mellem en genua og en
spiler med luv barm fastgjort til dak eller bom i

stevnen

Genua Forsejl med underlig tet pa dekket og

agterlig agten for masten

GPS Global Positioning System,
navigationssystem, der via et netvaerk af
satellitter lobende kan beregne position, kurs og
fart

H

Hale Tot Opstramning af liner, reb, skoder og

tovvark

Halse Under sejl er en bad enten pd styrbord
eller bagbord halse bestemt af den side vinden

kommer fra

Halvvind Sejlads med vinden tvers eller naesten

tvaers

Hanefod Strop til fordeling af traek fra stag, fald

eller skoder. Pa katamaraner bruges H til
fordeling af traekket fra stagene mellem de to
skrog

Havnelods Publikation med oplysning om

forholdene i de lokale havne.

Havnemangvre Anlob til bro, kaj eller boje for

sejl eller motor
Havneplads Sted til fortejning i havn
Haek Agterste afslutning af skroget

Haengestropper Stropper til fodderne, der gor
det muligt i joller og mindre fartojer at henge ud

over siden

I vinden (ligge) Retning med stevnen 1
vindojet

IOR (International Offshore Rules) Handicap
regler for havkapsejlads

ISAF (International Sailing Federation)
internationalt organ til koordination af og

fastleggelse af regler for kapsejlads

Jolle Lille fartoj fremdrevet ved sejl, drer el.

pahangsmotor

Katamaran Fartoj med to smalle skrog

forbundet med bomme.

Ketch Tomastet sejlfartoj med den agterste mast

(mesanmasten) foran rorstammen

Kickingstrap KICKING STRAP Talje eller fast
anordning, der holder bommen nede og dermed
storsejlet fladt under vindens pres

Klinkbygget Fartoj bygget af tree med
yderkleedning af planker med overleg

Knob Fartenhed til sos, somil i timen

Kompasafmarkning Flydende afmarkning

udlagt I én af fire af kompassets hovedretninger i

OnLibri.dk
102



Klik p& annoncen

Sejlads for Begyndere

Maritime Udtryk

forhold til en hindring for sejladsen

Kravelbygget Fartoj bygget af tre med
yderklaedning af planker pa kant

Kryds Sejlads pa bidevind dvs. sa tet til vinden

som muligt

Krydse Sejlads i zigzag mod vinden med én eller
flere stagvendinger

Krangning Haldning til siden nér en bad
pavirkes af ydre kraefter

Kurs Retning som baden styres efter pd

kompasset
Keaentring Krangning af en bad pa mere end 90°

Kol (1) nederste udvendige del af bunden pa
baden. (2) hulrum indvending og nederst i
bdden

L

Lateral center Det geometriske centrum — set
fra siden — af den del af et skibs skrog, der er

under vandet

Lig Sejlets kanter

Luv kyst Kyst i retning mod vinden

Luvart Side af biden mod vinden. Modsat la

Luve el. luffe op Drejning af en sejlbad op mod

vindens retning

Luvgerrig Tendens til at en sejlbdd soger op i

vinden nér roret slippes. Modsat legerrig

Lz kyst Kyst med pdlandsvind i retning med

vinden

Hempel har i mange generationer leveret holdbar bundmaling til danske bade.
De fas i mange farver og er nemme at pafare. Sperg din lokale forhandler, hvor du
gratis kan fa "Den lille Sgstaerke” og DVD’en “Guide til vedligeholdelse af din Bad”.

Nu er tiden kommet til at prove kraefter
med rigtige bade - og med Hempel pa din
bund kommer du sikkert i havn igen.

HEMPEL
Yacht

Keep sailing™
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Lz Side af biden som vender vak fra vinden.

Modsat luvart

Lzegerrig Tendens til at en sejlbad soger vk fra

vinden, nar roret slippes. Modsat luvgerrig

Laensepumpe Manuel eller elektrisk pumpe til

tomning af vand 1 baden

Lobende rig Del af riggen som kan hales og

justeres under sejladsen

Mast Fast monteret lodret stang, stage el.
letmetalror med rig til afstivning

Mastekrumning Krumning af mast vha.

agterstag, benyttes til kontrol og trim af storsejl

Mastetop Rig Rig hvor forstaget er fort til

toppen af masten
Mastetop ODverste ende af masten

Midtskibs Midten af baden savel pa langs som
tvars

Mylar Meget stabilt kunststof til fremstilling af
sejl
M=rke Stedlinje mellem to markante punkter,

som holdes overét

Nedhal Line til nedhal i sejl eller af spilerbom.
Modsat af ophal

O

Opdrifts tank Fast tank eller oppustelig seek der
sikrer, at baden flyder, hvis den er kantret eller
bordfyldt

Ophal Hal til loft af spilerbom. Modsat nedhal

P

Pejling Retning til et andet skib, punkt pa land

eller mellem to punkter. Pejling males 1 grader i

relation til nordretningen. P kan ogsa angives i

streger
Pine Sejlbad, der styres for tet til vinden

Planing Sejlads, hvor skroget af farten loftes
delvist ud af vandet

Plat lens Sejlads med vinden ret agten ind

Praedikestol (pulpit) Konstruktion af rustfrit
stalror 1 stevnen af en bad til sikring under

arbejde pa dakket

Pushpit Kontruktion af rustfrit stilror i

agterenden af fartojet

Pzlestik Knob som danner en lokke pa et
stykke tovvark. P bruges ved fortejning og som
knob til fastgorelse af skode 1 forsejl

Pahzngsmotor Motor anbragt bag pa et fartoj,
normalt pd mindre bade

Palandsvind Vind, som blaser fra havet og ind

mod kysten

Reb Reduktion af storsejlets areal under sejlads i
frisk eller hird vind

Rebebzndsel Line trukket gennem rebehul i

sejlet til sikring af sejlet, nar det er rebet

Rebhage Krog pa bommen til fastgorelse af
halsbarm ved rebning af storsejl

Relativ vind Vind over dakket, som resultant af
sandvind og fartvind

Rig Mast, afstivning og sejl pa en bad. Tilrigning
er at klargore biden til sejlads

Rigning System af wirer og tovverk til at holde

masten og til foring sejlene

Rocker Afstanden mellem bund og
bundtangenten bagerst pa et sejlbreaet

Ror Bevazgelig overflade I vandet til styring af
fartojet. R kontrolleres med en rorpind eller et

rat

Ror med skeg Ror forsterket med en finne
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foran rorfladen

Rorpind Kort stang stukket ind I hovedet pa
roret til styring af baden

Rorpindsforleenger Forlengelse af rorpind sa
baden kan styres fra sidedakket

Rulle reb Mekanisk system til rulning af storsejl

omkring bommen

Rulle system Mekanisk system til oprulning af

for- og storsejl om forstag henholdsvis i mast
Rumskads Sejlads med vinden agten for tveaers

Rundtern Tovvark lagt en omgang omkring en

genstand, et spil eller andet tov

Raling Overste kant af fribordet og overgang
mellem skrog og dak

Reostjern Beslag til fastgorelse af vant og stag

Rabandsknob Knob til at knobe tovvark af
samme tykkelse f. eks. rebebzndsler

S

Salingshorn Grene pa siden af masten til
forbedring af den tvaerskibs afstivning

Sand vind Vindretning og hastighed I forhold til
jordoverfladen. Nar et fartoj bevager sig, vil
vinden over dekket — relativ vind - vare vektor
summen af sandvind og fartvind.

Scoop Afstanden mellem bund og
bundtangenten forrest pa et sejlbract

Sejlcenter Geometriske midtpunkt af sejlarealet

Sejlpind Tynd trz eller plastiklamel som stikkes
ind i en lomme i sejlet for at holde sejlets kappe

Sejlplan Systematisk fortegnelse over
navigationsoplysninger og data til brug under

sejladsen

Selvlaenseventil Ventil til lensning af vand 1
fartojet. Ventilen virker, nar fartojet gor fart

gennem vandet.

Sideafmaerkning Afmerkning med rode og

gronne bojer langs siden af et farvand

Sjakel Uformet bojle af galvaniseret jern eller

rustfrit stal, som lukkes med en bolt
Skeg Forstrackning og beskyttelse foran roret
Skrog Badens krop

Skering Sejlads med vinden fra 5 til 10° fra ret
agter

Skede Reb fastgjort I skodebarmen pd et sejl til

kontrol af sejlet under sejlads

Skedebarm Nederste og agterste hjorne pa et
sejl

Skedespil Tromle med udveksling til brug ved
haling af sejl

Skedning Justering af sejl efter kurs og
vindretning
Slalom Banesejlads for windsurfere med runding

af flere bojer, og hvor der ikke sejles mod vinden

Slebested Rampe fra land til sesztning og

optagning af mindre fartojer

Spaderor Ror der alene er ophengt i

rorstammen

Spile Forsejl presset ud til luv med en bom eller

stage

Spiler Stort og let sejl som fores med bom eller
stage og bruges under sejlads med vinden tvers

eller agten for tvers

Spilerbom Bom som szttes i den luv barm af en
spiler

Spilerstage Stage til at holde forsejlet ud til luv
under sejlads med vinden

Spilkop Tromle pi spil

Spring Fortojning, der viser fra for- eller
agterstavn mod midtskibs til afbalancering af
badens fortojning

Stag Langskibs afstivning af masten f. eks.
forstag, bagstag og agterstag

Stiksvaerd Plade som lodret kan senkes og

haeves i en kiste for at reducere afdriften. Se
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senkekeol

Stormfok Lille hojtskaret forsejl af sveer dug til
brug i hardt vejr

Storsejl Storste og vasentligste sejl pd en sejlbad

Storsejls skade Line fra enden af bommen til
cockpit til kontrol af storsejl

Storskede hal System med lojgang, skadevogn,
blokke og tovvark til kontrol af storsejl

Styrbord halse Kurs med vinden ind fra
styrbord og sejlene til bagbord

Styrbord Hojre side af et fartoj

Styrefart Fart, der netop er tilstrakkelig til at

baden reagerer pa roret

Staevn Forreste del skroget karakteriseret ved

haldningen

Staende rig Afstivning af masten som er fast

spaendt til

Surring Fastgorelse af genstand om le og pa
dxk med en relativ tynd line

Svajeplads Den plads et fartoj optager, nar det
for anker eller i boje retter ind efter vind og

strom

Svingkel Kol som kan svinges ud til siden for at

reducere krengningen mod le

Saenkekol Kol ophangt i en kiste, kolen kan
senkes og haves under sejladsen for at mindske
afdriften

Saette sejl Hejsning af sejl

Sekort Grafisk el. digital gengivelse af et hav- og
kystomrade til brug 1 navigation

Semil Distanceenhed til sos. S er lig med et
breddeminut og standardiseret til 1852 m

Sevejsregler 38 internationale regler for faerdsel

til sos og for lanterneforing pa skibe

Bliv medlem af marinehjemmevaernet

Speendende fritid
Eftersggning

Redning
Olieforureningshekaempelse
Farvandsovervagning
Opgaver for Politi og Skat

Udfordrende uddannelser
Navigationskurser
Motorkurser
Speedbadscertifikat
Radiokurser -

B www.hjv.dk/mhv
Fgrstehjeelp mm. marine@hijv.dk
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T

Tofte Seede fastgjort pa tvaers i mindre fartojer
Topvant Wire fra mastetop til sidedak. Se vant

Trampolin Presenning af kraftig nylon spendt

ud mellem de to skrog pd en katamaran

Trapez Arrangement med wire og sele, der gor
det muligt for besztning pa joller at fa
kropsvagten langt ud til luv

Trimaran Flerskrogsbad med tre skrog

Trimliner Liner og hal til justering af

sejlfaconen f. eks. Cunninghamhal
Tvers Vinkelret pa skibets lengdeakse

Tverskibs Tvars - fra side - til side pa et fartoj

Udhal Line eller wiretrek i skodebarmen af et
storsejl til kontrol af traekket I underliget

Underlig Nederste kant pa et sejl

Ustaget Mast Mast uden staende rig

\

Vant Wire til tvarskibs afstivning af masten

Vantskrue Bosning med to gevindstykker til

opstramning af vant og stag

Vindmodstand Modstand mod bevagelse
gennem luften skabt af flader pa baden og

personer

Vindskygge Svakket og ustabil vind i le af
andre sejlbade

Vindgje Retning hvorfra vinden kommer. Da
sejlfartojer ikke kan sejle direkte mod vinden er
der omkring V en sektor, hvor sejlads for sejl
ikke er mulig

Wavepreformance Sejlads for windsurfere med

hop og spring 1 bolger ud for en kyst

Waypoint Position udtrykt ved bredde og
leengde indleest 1 GPS eller kortplotter. W valges

i markante punkter langs en rute

Yawl Tomastet sejlfartoj med den agterste mast

(mesan) anbragt bag rorstammen
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6. Billedfortegnelse

Tak for hjzlp og assistance

I forbindelse med bogens udarbejdelse har folgende beredvilligt stillet billeder til radighed, Dansk Sejlunion,
Per Heegaard, Quorning Boats, Jan Nielsen DEN 77, Sydhavnens Windsurfer Club, Claus V. Hansen Aps og
Nautisk Udstyr. Forlag og forfatter er dem megen tak skyldig. Uden deres hjalp, havde det vaeret umuligt at nd
et tilfredsstillende resultat.

Side Motiv Ophavsret

13 Sejlerskole Svend Albrechtsen
15 Surfere pa strand Svend Albrechtsen
21 Feva, agterspejl Svend Albrechtsen
24 Optimist Dansk Sejlunion
25 Laser standard Dansk Sejlunion
26 gverst Europa jolle Dansk Sejlunion
26 nederst | OK jolle Per Heegaard

27 Finn jolle Dansk Sejlunion
28 gverst | Wayfarer jolle Per Heegaard

28 nederst | Feva jolle Dansk Sejlunion
30 gverst | 470 jolle Dansk Sejlunion
30 nederst |49%er Dansk Sejlunion
35 @gverst | Yngling Dansk Sejlunion
35 nederst | Monark 606 Per Heegaard

36 gverst Nordisk Folkebad Per Heegaard

36 nederst | International Folkebad |Per Heegaard

37 Spaekhugger Per Heegaard

38 gverst | H bad Per Heegaard

38 nederst | Knarr Per Heegaard

39 gverst | X79 Per Heegaard

39 nederst | Star bad Dansk Sejlunion
40 Drage Per Heegaard

41 Scampi Per Heegaard

42 Ballad Per Heegaard

43 gverst | Grinde Jannik Albrechtsen
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43 nederst | Bavaria 30 Sven Johansen
44 Aphrodite 101 Per Heegaard
45 X 99 Per Heegaard
46 Hobie Cat 16 Per Heegaard
47 Tornado Dansk Sejlunion
48 Dragonfly 800 Quorning Boats
49 Katamaran pa strand Svend Albrechtsen
50 Badudlejning Svend Albrechtsen
51 Surfer ved strand Svend Albrechtsen
52 Surfer pa bane Foto: Jan Nielsen
DEN-77
38 nederst | Bglgeridning Sydhavnens Windsufer Club
39 gverst Free Style Sydhavnens Windsufer Club
56 Sejl Windsurfer Svend Albrechtsen
57 Tursejlads Svend Albrechtsen
62 Close Race Dansk Sejlunion
69 Kompas Claus V. Hansen Badudstyr
70 GPS Garmin Svend Albrechtsen
71 Kikkert Svend Albrechtsen
72 gverst | Vippefyr Svend Albrechtsen
72 nederst | Fritstaende Fyr Farvandsvaesenet
80 gverst Redningsveste Nautisk Udstyr Aps
80 nederst | Redningskrans Svend Albrechtsen
89 Soevejsregler Claus V. Hansen Badudstyr

109

OnLibri.dk



