DANSK
SEJLUNION

Brendby, d. 12. august 2025

Dansk Sejlunions (DS) bemaerkninger til udkast havnereglement for Kebenhavns
Havn

DS vil gerne takke for muligheden for at kommentere pa udkastet, i vores egenskab af
landsdaekkende organisation med mange medlemmer i Kabenhavns Havn. Vi vil dog ikke
undlade at bemeerke, at det er steerkt problematisk at udsende et heringsforslag 1. Juli med
frist 15. August, for noget som har séa stor indvirkning pa omradets sejlklubber — drevet af
frivillige.

En levende havn bygger pa sikkerhed, men ogsa pa mangfoldighed

Et levende havnemiljg bygger pa mangfoldighed — bade i fartgjstyper, hastigheder, aktiviteter
og de mange klubber, der med traditioner og arrangementer skaber liv, tilgaengelighed og
feellesskab. Nar regler aendres, begr det sikres, at de ikke utilsigtet begreenser denne
variation eller svaekker foreningernes muligheder for at engagere folk i havnelivet.

Dansk Sejlunions hgringssvar skal understgtte myndighedernes arbejde i at sikre en tryg og
sikker havn, uden at det sker pa bekostning af havnens mangfoldighed og det aktive
foreningsliv.

§ 19 — Forbud mod sejlads for sejl

Forbuddet mod sejlads for sejl i den centrale del af havnen er ikke nyt, men den foreslaede
formulering kan fa utilsigtede konsekvenser. | § 19, stk. 2 undtages Svanemgllebugten, men
omrader som Svanemgllehavn, Svanemgllehavn Nord, Kalkbraenderihavn,
Kalkbraenderihavnslgbet og Kronlgbet er ikke naevnt, selv om alle omradets sejlskoler
benytter sejlbade uden motor. En del af uddannelsen er netop at kunne sejle ud og ind af
havn uden motorkraft.

DS anbefaler, at disse omrader ogsa undtages for at sikre, at sejlerskolerne kan fungere.

Derudover virker et generelt forbud mod at sejle ind i Kabenhavns Havn for sejl
uhensigtsmaessigt af hensyn til sikkerheden, det er udtryk for manglende forstaelse for godt
spmandskab. Ved kraftige vinde fra syd og @st kan det veere mere sikkert for sejlere at sage
l2e i havnen for at bjaerge sejl end at gare det i abent farvand.

Det ber desuden papeges, at dette sender et problematisk signal om anvendelsen af fossile
breendsler i en havn, der arbejder malrettet pa at blive en af verdens reneste, og hvor mange
borgere dagligt benytter omradet til svemning
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§ 22 - Minimumshastighed

Kravet om, at fartgjer over 2,5 meter i bredde skal kunne sejle minimum 6 knob, virker
modsaetningsfyldt, nar den maksimale hastighed (§ 46) samtidig er 6 knob.

Krav om minimumshastighed pa 6 knob er kort sagt ikke realistisk for mange mindre
sejlbade, som fortsat udger en stor del af den rekreative trafik. Det vil veere en urimelig
forskelsbehandling og vil virke ekskluderende over for en stor del af sejlerne.

Hvis formalet med kravet om minimumshastighed er at sikre, at fartgjer i modvind og
modstrem kan fglge trafikrytmen, bgr dette preeciseres. Mange mindre sejlbade og bade
med pahaengsmotorer er fuldt mangvredygtige ved lavere hastighed.

DS foreslar, at 6-knobs kravet erstattes af et funktionsbaseret krav, der sikrer, at fartgjet
under alle forhold skal veere mangvredygtigt.

Vi stiller os til radighed i forbindelse med udformning af funktionsbaseret krav, der kan
rumme de forskellige badtyper.

Sejlklubberne styrker havnens mangfoldighed og turisme

Mange klubber afholder arrangementer, der styrker havnemiljget og skaber liv pa vandet. Et
af de mest veerdsatte er eksempelvis Hvidovre Sejlklubs arlige afriggertur ind il
hovedstaden, hvor alt fra fiskejoller til kapsejlere sejler ind i roligt tempo- til gleede for bade
lokale og byens gaester, der kan opleve det farverige syn af forskellige bade, som bidrager til
havnens levende og mangfoldige atmosfeere.

Dette er et af de fa arrangementer, der bringer forskellige maritime miljger sammen, uden at
det bliver gaet pa kompromis med sikkerhed. En stor del af klubbernes sejlbade er som sagt
ikke designet til at opna en motordreven hastighed pa 6 knob og et sddant hastighedskrav vil
derfor reelt udelukke langsommere fartgjer fra at benytte havnen. Dette vil medfare, at
afriggerture og tilsvarende aktiviteter forsvinder —og med dem en del af havnens
mangfoldighed og abne feellesskab.

Overordnet vurdering

De foreslaede aendringer fremstar uklart begrundede og kan have utilsigtede konsekvenser
for bade sikkerheden, sejlerskoler, fritidssejlere og klubbernes mulighed for at fastholde og
udvikle aktiviteter. Vi opfordrer til, at reglerne praeciseres, sa de bade tilgodeser sikkerhed og
trafikafvikling — og samtidig beskytter de maritime foreningers muligheder for at bidrage til et
levende, inkluderende og mangfoldigt havnemilja.

Vi takker for muligheden for at deltage i denne hgringsproces og star til radighed for
yderligere dialog.

Med venlig hilsen

Irene H. Lauridsen

Miljg- og udviklingskonsulent
Dansk Sejlunion
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